8. Азовский пассажирский флот
8.1. У истоков

«Мариуполю не видать в своем порту круизных теплоходов».

«В Мариупольском морском порту с сожалением вспоминают времена, когда с пассажирского причала в Ростов, Ейск, Керчь, Бердянск отправлялись пассажирские суда «Ракета», а по Азовскому и Черному морям ходил региональный круизный теплоход «Киргизстан». Сейчас, на возобновление морских пассажирских перевозок в Мариуполе уже почти и не надеются.

«В мариупольский пост круизные суда не заходят, ведь у нас даже нет пассажирского морвокзала и причала, где они могли бы пришвартоваться», - делится с «Мариуполь–Экспресс» заместитель капитана порта Валерий Белявцев.

Вместе с тем, как отметили в порту, в акватории Азовского моря у берегов Мариуполя летом будут традиционно курсировать прогулочные катера и яхты. 

Между тем, как сообщали на днях СМИ, в ровеснице Мариуполя приморской Одессе морской торговый порт уже получил заявки на заход 64 круизных судов международного класса. Это на 20 судов больше, чем в прошлом году.

Туризм развивается во всех городах со схожими природными ресурсами и исторической культурой, но только не у нас.

О дружбе народов: год прошёл,а воз и ныне там"...»

4 марта 2011
«Между Мариуполем и Ейском собираются восстановить морское сообщение.
Соответсвующую инициативу выдвинули представители Ейского филиала ФГУП "Росморпорт". Украинская сторона поддержала это предложение.
По словам директора кубанского порта Валерия Ревункова, что соцопросы подтверждают актуальность и востребованность морских пассажирских перевозок между этими населенными пунктами. Однако, главным препятствием для организации международных рейсов остается отсутствие в Ейске пункта пропуска пассажиров.
В центральный аппарат "Росморпорта" направлены документы для разработки инвестиционной заявки, сообщает "Ейск.Инфо"» .

Линия Ростов - Ейск. С 1906 года на  линии работали товаро-пассажирские колесные пароходы «Григорий Козлов», «Петергоф» и «Царевна» Кубанского пароходства. Плавали они между Ростовом и Ейском до самой Октябрьской революции. В годы империалистической войны два из этих пароходов были переименованы: «Петергоф» стал «Генералом Брусиловым», а «Григорий Козлов» был назван «Генералом Рузским».


Товаро – пассажирский пароход «ПЕТЕРГОФ»
В июне 1885 года на верфи «StettinerMaschinenbau AG «Vulcan» в Штеттине (Германия» для германской компании «Deutsch – NordischerLloydEisenbahn&DampfschiffsA.G.»изРостока был спущен на воду и в ноябре 1885 г. сдан заказчику железный колесный однопалубный духмачтовый товаро-пассажирский пароход «KONIG CHRISTIAN» (строительный № 154).Он начал работать на прибрежных рейсах на Балтике и Северном море.
С 1894 года владельцем парохода стала германская фирма «GrossherzoglichMecklenburgischeFriedrich-Franz-Eisenbahn (M.F.F.E)» из Ростока. В 1897 году в ходе ремонта на судне установили новые котлы. В 1904 году пароход на заводе-строителе прошел капитальный ремонт и в конце года был куплен российским «Товариществом Ейского пароходства».

14 января 1905г., прибыв на Черное море, он получил наименование «ПЕТЕРГОФ».
Портом приписки стала Одесса ( № 412 ) С 1906 г. пароход служил на товаро-пассажирской линии Ростов – Ейск. В 1908 г. новым владельцем стал И.Я.Древицкий. Порт приписки изменился на Таганрог ( № 539 ). 
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8 Февраля 1920 г. в Одессе вновь захвачен войсками Красной армии и после повторной национализации передан Черномортрану НКПС. По приказу Коморси Юго-Западного фронта от 22 марта1920 г. в местном Обводе судно начали готовить к мобилизации. В июне 1920 г. его мобилизовали и в качестве плавучей базы тральщиков включили в состав Действующего отряда (ДОТ) Морских Сил Черного моря. К осени 1920 г. обслуживал 1 –й дивизион тральщиков ДОТ, находясь в Одесском порту. По окончании гражданской войны, в конце 1920 г. судно исключили из списков ВМФ и вернули Черномортрану НКПС, оставив в подчинении Моркома. 5 августа 1921 г. его переименовали в «КИНБУРН» и 17 марта 1922 г. он перешел в подчинение Черноморско-Азовскому округу морских сообщений НКПС.
К середине июня 1922 г. его передали Морским силам Черного моря и переоборудовали в тральщик-заградитель, вооружив одним 47-мм орудием. 
31 декабря 1922 г. корабль получил наименование «КРАСНЫЙ КОМАНДИР» (мог принимать 80 мин образца 1908 и 1912 годов). В 1922-1923 гг. участвовал в боевом тралении. В 1942 г. корабль вывели из боевого состава и переклассифицировали во вспомогательное судно особого назначения. 5 марта 1925г. его списали и передали на слом. Вскоре после этого он был разобран на металл.
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Товаро-пассажирский пароход «ГРИГОРИЙ КОЗЛОВ»
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С 1906 года пароход эксплуатировался на грузо-пассажирской линии Ростов-Ейск. 
В 1908 году новым владельцем стал И.Я.Древицкий. Порт приписки изменился на Таганрог ( № 538).
После смерти владельца 7 февраля 1912 года пароход находился в упраслении наследников.
В феврале 1913 года вместе с другими судами был продан купцу Л.Л.Андрейс из Новороссийска.
Приписка и № остались прежними. В 1913 году пароход перешел в состав судов образованного в 1913 году «Азовско-Черноморского Параходного Общества». В 1914 году судно прошло капитальный ремонт. После него принимало на борт 14 пассажиров в каюты 1-го класса, 24-в каюты 2-го класса и 260 палубных пассажиров.
В ходе Первой мировой войны, 2 августа 1916 года пароход был призван по военно-судовой повинности и включен в состав ЧФ. С 4 сентября того же года, после переименования в «ГЕНЕРАЛ Н.В.РУЗСКИЙ», он был поставлен на переоборудование. В процессе работ установили кормовую платформу для постановки сигнальных сетей, на палубе оборудовали места для малых мин типа «Рыбка». Вооружение включало одно 47-мм орудие и два пулемета. По окончании работ, корабль ввели во 2-е отделение вновь сформированного дивизиона сетевых заградителей ЧФ. С середины декабря 1916 года, совместно с заградителем «АЮ-ДАГ», он выставлял у устья Дуная два четырехмильных сетевых заграждения. В начале января 1917 года Адмиралтейств-Совет утвердил зачисление парахода в класс сетевых заградителей и 3 ранг судов. В августе 1917 года его разоружили и переклассифицировали в плавсредство с базированием в Севастополе.
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После Октябрьской революции, экипаж 16 декабря 1917 года перешел на сторону Советской власти. 1 мая 1918 года заградитель был захвачен германскими войсками в Севастополе и в июне 1918 года возвращен владельцу, но продолжал стоять в порту. С 24 ноября 1918 года он находился под контролем англо-французских войск. К началу апреля 1919 года в Севастополе в капитальном ремонте. План белых увести судно в Новороссийск не удался, и 29 апреля оно было захвачено в том же состоянии частями РККА. В строй при красных не было введено и 26 июня 1919 года снова было захвачено белыми. 28 июня 1919 года, вскоре после возврата Севастополя под контроль белых пароход был переформирован в портовое судно в составе МСЮР. Осенью 1919 года его ремонт в сухом доке Адмиралтейства РОПиТ в Севастополе еще продолжался. 12 июня 1920 года пароход исключен из списков ВМФ и возвращен пароходству.
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Колесный двухмачтовый однопалубный товаро-пассажирский пароход «Царевна»
В 1891 г числится в порту С. Петербург №150
Судовладелец Товарищество Петергофского Параходства
Вот он на открытке Альберта Бенуа 
[image: Царевна.jpg]
 (Альбе́ртНикола́евичБенуа́ —русскийхудожник, архитектор, академикипреподаватель акварельной живописи в Академии Художеств. Сын Н. Л. Бенуа.
 В 1883 по приглашению Александра III сопровождал царскую семью в летней экскурсии по финским шхерам на яхте «Царевна».)
Пароход построен 1880 году в г. Гетеборг (Швеция) на Мотальском судостроительном заводе как пассажирский (яхта).
Позывной сигнал ( М.Н.Б.Л. )
Корпус стальной, с ординарным дном
Размеры 158,00 х 20,52 х 8,30 английских футов
Вместимость полная 279,28 брт 
Чистая 116,84 нрт
Мощность паровой машины 80 индикаторных сил 
Статус – район малого плавания
Был перегнан на Азовье и в 1916г числится в порту Таганрог под №541
Судовладелец М.И.Гавалло
Прошел модернизацию как товаро-пассажирский пароход.
Размеры 158,50 х 20,40 х 7,70 английских футов
Вместимость полная 208,10 брт 
Чистая 100,00 нрт
Осадка без груза 5 футов
В полном грузу 7 футов
Двигатель - одна наклонная паровая машина двойного расширения
Мощность 180 л.с.
Скорость 12 миль в час
Грузоподъемность 12000 пудов
Число пассажиров 1 класса -14
2 класса – 10
3 класса - 100 
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Пароход "Царевна" у пассажирского причала в порту Ейск.

Пароход «Царевна», п. Таганрог, 1880 г.п., Ф.К.Звороно, 216т, дл. 158 анг.ф. – кол





А в конце позапрошлого века пароходы ходили между портами Азовья по расписанию!!!
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Пароход «Казак»у пассажирской пристани в устье р. Кальмиус. Принадлежал пароходству Карапатицких из Одессы.
«КАЗАК»
Спущен   на   воду  04. 1890 WoodSkinner в Ньюкасле, зав. № 21, как«КАЗАК» для П. Трубецкой, приписка Николаев. 1палубный стальной пароход 621 брт, 470 нрт, 61х9,2х3,8 м, 1 ВТР в 388 инд. л.с., 1 винт, 9 узлов. На 1914 владелец Карапатницкий, приписка Одесса, на 1915 Южно-Русскоепарох. об-во. На 10.03.1915 Транспорт № 35 «КАЗАК», в 8 отряде Транспортной флотилии. 14,04,1918 захвачен как приз герм. ПЛ UC-23, приведен в Одессу, под герм. флагом как «KASAK», в конце года возвращен владельцу, 04,1920 задержан в Поти грузинами, как «МЕРАНИ» в составе их ВМС. В нач. 1921 ушел в Турцию, с 1922 франц. «MERSINE», с 1924 турецк. «GHAZI», турецк. с 1935 «EMEK». Сдан на слом в 1959г.

Грузопассажирские перевозки на Азовье производились с середины 19 века практически непрерывно. Даже в Гражданскую войну! Собственно сейчас тоже идет война на тотальное уничтожениеАзовского пассажирского и торгового флота!
Война обусловленная жадностью, беспринципностью, вороватостью отдельных индивидуумов рода человеческого.
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Пароход «Аю-Даг» в порту Таганрог
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Фото парохода «Граф Платов»
[image: Граф  Платов  в  порту.jpg]«Граф Платов» в портуКальмиус.
Вот такой шустрый пароходик мог за четыре часа доставить Вас и ваш багаж до Бердянска. Брал на борт он 256 пассажиров и 60 тонн груза – вагон! Экипаж 27 человек.
Начал он работать в 1894 году. Принадлежал РОПиТу.
В гражданскую вывозил он семьи беженцев с Приазовья в Керчь.
В паре с ним работал однотипный «Киев». Низкая осадка 1,8 метра позволяла заходить во все гавани Азовья.[image: Группа чиновников МПС на борту парохода   ГРАФ ПЛАТОВ.jpg]На фото на борту парохода «Граф Платов» чиновники МПС проводят инспекционную поездку по городам и весям Приазовья.[image: ] «Граф Платов» в Херсоне.
 «Свою давнюю историю имеет  пассажирское сообщение на Азовском море. Начало оно берет во второй половине минувшего века, когда «Общество пароходства по Дону, Азовскому и Черному морям» своими пароходами «Императрица Мария» и «Дон» открыло так называемое срочное сообщение на линии Ростов - Керчь, а пароходы «Донец», «Аксай», «Ейск» стали совершать рейсы на линии Ейск - Мариуполь с заходом в промежуточные порты. К концу прошлого века «Общество пароходства по Дону, Азовскому и Черному морям» заказало за границей крупные пассажирские пароходы «Петербург», «Киев», «Возрождение», «Вперед» и открыло новые линии Ейск - Геническ и Ейск - Феодосия.»
Вот они. Раритеты Азовья.[image: Дон.jpg]
Товарно-пассажирский пароход «ДОН»
[image: пароход ДОН.JPG]
пароход ДОН.

В июле 1859 года по заказу «Общества Волжско-Донской железной дороги и пароходства» на верфи «JohnLairdJohnLaird» в Биркенхеде (Великобритания) был построен колесный однопалубный двухмачтовый товаро-пассажирский пароход, получивший наименование «ДОН» (строительный №236). Его спустили на воду 3 мая 1859 года и в июле того же года сдали владельцу. Цена 84021 рубля. По прибытию в Россию был приписан к Ростову-на-Дону (№41).
В 1865 году отправлен в Севастополь, где на эллинге РОПиТа на нем исправили подводную часть корпуса. После ремонта открыл срочную линию Ростов-Керчь (Мариуполь) вместе с пароходом «Императрица Мария». С июля 1878 года – в составе судов «Общества пароходства по Дону, Азовскому и Черному морям с их притоками» из Ростова-на-Дону и начал рейсы Ростов-Таганрог.
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Пожарный катер «Донец»
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«Ейск» в Ростове у причала

Товаро – пассажирский пароход «Ейск»


В 1901 – 1902 гг. по заказу российского «Общества пароходства по Дону, Азовскому и Черному морям с их притоками» из Ростова-на-Дону на заводе этого общества в Нахичевани был построен железный колесный однопалубный двухмачтовый товаро-пассажирский пароход, получивший наименование «ЕЙСК». Паровая машина изготовлена в 1902 г. на том же заводе. Войдя в строй получил порт приписки – Ростов-на-Дону ( № 1208 ). Цена 107085 рублей. Затем работал на линии Ейск – Мариуполь с заходом в промежуточные порты. Позднее на линии Ростов – Керчь. В 1908 г. , после банкротства компании перешел в собственность судовладельца И.Я.Древицкого. После его смерти 7 февраля 1912 г. в управлении наследников. В феврале 1913 г. с другими судами продан купцу Л.Л.Андрейс из Новороссийска. Затем перешел в состав судов «Азовско-Черноморского Пароходного общества», образованного в 1913 году. Бывший владелец Л.Л.Андрейс стал одним из учредителей этого общества.
Во время Первой мировой войны, в августе 1914 г. получил новое название « КОРОЛЕВИЧ АЛЕКСАНДР». 1 сентября 1916 г. был призван по военно-судовой повинности и как транспорт №140 ( КОРОЛЕВИЧ АЛЕКСАНДР) включен в 9 отряд Транспортной флотилии ЧФ. 17 июля 1917г. его демобилизовали и вернули владельцу. Затем работал на Азовском море. По решению от 6 февраля 1918 г. был национализирован, находясь на зимовке. После взятия Ростова-на-Дону белыми 8 мая 1818 г. возвращен владельцу, но работал под их контролем. В 1919 г. ходил по Азовскому морю. К весне 1920 г. был в Крыму. Секретным отношением начальника штаба Главнокомандующего Вооруженными силами Юга России от 4 апреля 1920 г. за № 002430, согласно которого предполагалось рассредоточить суда по портам погрузки для вывоза армии и беженцев из Крыма в Константинополь, переведен в п. Керчь. Вероятно, там был в ремонте до конца гражданской войны.
19 ноября 1920 г. захвачен в порту Керчь частями РККА.
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в помещениях 3-го класса, а также 157 палубных пассажиров. 9 апреля 1939 г. в составе пароходства его подчинили НКМФ.
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бойца забросали фашистов гранатами. После нового артеллерийского обстрела вечером 30 декабря, разбитый и обгоревший остов транспорта остался на отмели с большим креном и 1 января 1942 г. затонул. В бою погибло 7 моряков парохода и несколько десантников. В западной части бухты Булганак на отмели в точке 45 градусов 25 минут с.ш. / 36 градусов 31 минута в.д. на глубине 3 м. и сечас находятся останки большого судна. Вероятно, это и есть затонувший «ЕЙСК».

Водоизмещение 598 т. Вместимость 266,6 брт. Грузоподъемность 10700 пудов. Длина 52,38 м, ширина 6,79/12,46 м, осадка 1,8 м. Наклонная паровая машина двойного расширения мощностью 300 л.с. Скорость 9 узлов. Экипаж 19 человек. 19 пассажиров 1-го класса, 31 – 2-го класса, и 300 – 3-го класса. К 1913 г. 32 пассажира 1-го класса, 44-2-го класса, 30-3-го класса.
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"В последней четверти прошлого века преуспевавший капиталист Стороженко скупил несколько товаро-пассажирских судов и открыл линии, связавшие Ростов с другими портами Азовского моря. Экспресс «Генерал Гурко», пароходы «Новосельский» и «Дагмара» совершали рейсы на линии Ростов - Ейск с заходом в Таганрог; пароходы «Аполлон», «Генерал Скобелев» и «Рысак» ходили на линии Ростов - Керчь с заходом в Таганрог, Ейск, на Кривую косу, в Мариуполь и Темрюк.»


Товаро-пассажирский пароход «ДАГМАРА».

Ходил на линии Ростов-на-Дону – Мариуполь.
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У пассажирской пристани в Ростове.











Товаро – пассажирский пароход «Н.НОВОСЕЛЬСКИЙ»
Выполнял рейсы на линии Ростов – Мариуполь.
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Колесный пароход у баржи река Дон п. Ростов-на-Дону.


Товаро – пассажирский пароход «ОДЕССА»
Работал между портами Азовского моря.
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Товаро- пассажирский пароход «Рысак». 
В 1888 г. на заводе Стороженко в Ростове – на – Дону для купца А.М.Стороженко из Таганрога был построен корпус железного колесного однопалубного двухмачтового товаро-пассажирского парохода, получившего наименование «Рысак». Паровая машина и котел вероятно были сняты со списанного в том же году старого парохода 1871 г. постройки с этим именем.
Вступив в строй, выполнял рейсы Ростов-на-Дону – Керчь с заходом в Таганрог, Ейск, на Кривую косу, в Мариуполь и Темрюк. Порт приписки Ростов-на-Дону (№1035). После банкротства владельца в 1896 г. был приобретен для «Общества пароходства по Дону, Азовскому и Черному морям с их притоками» из Ростова. В его составе в качестве буксирно-пассажирского ходил на тех же линиях. Около 1903 г. судно списали из-за плохого технического состояния и вскоре разобрали на металл. В речном списке на 1906 год он еще значится, но в морском регистре на 1903 г. его уже нет.
Вместимость 178,25 брт. Длина 41,25м, ширина 6,26 м, осадка 1,40м.
Грузоподъемность 6900/к 1906 г. 6000 пудов. Мощность вертикальной паровой машины низкого давления 250 л.с. Скорость 8 узлов. Экипаж 16 человек.
6 пассажиров в каютах 1-го класса, 10-в каютах второго класса, 60-в помещениях 3-го класса.

После Октября, с 1927 года, Азовское морское пароходство стало осуществлять пассажирские перевозки своими судами, восстановив пароход «Императрица Мария» и дав ему имя «Красный моряк». Этот пароход брал на борт 262 пассажира и совершал рейсы из Ростова в Керчь с заходом в Ейск.
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Пароход «Красный Моряк»
Легендарный колесный пароход «Красный моряк» вмещал палубных пассажиров 192 человека. Еще с царских времен остались каюты 2-3 класса –на 63 человека. У этого корабля интересная история. Он построен в Австрийской империи, в Триесте, в 1859 году. Первоначально носил женское имя – «Императрица Мария». В 1908 году пароход сочли старым и отвели на консервацию в Ростов-на-Дону. Так и пропал бы пароход, но судовой механик Краснов купил его, отремонтировал и назвал «Неожиданный». Корабль вернулся на Азовье и прослужил много лет. После революции бывшая «Императрица» стала «Красным моряком».
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«Красный Моряк» - модель.
«КРАСНЫЙ МОРЯК», груз.-пасс. п/х, 348 брт (250 пасс.), АГМП. Дата и место гибели - 12.05.42, Азовское море, рейд порта Темрюк. Затонул во время выгрузки раненых в результате попадания авиабомб. Погибло 4 члена экипажа. Сведений о погибших пассажирах нет. В 1947 г. был поднят АСС ЧФ и поставлен на прикол, в марте 1952 г. разрезан на металлолом.
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Товаро-пассажирский пароход «ИМПЕРАТРИЦА МАРИЯ» у причала порта Мариуполь
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капитальный ремонт с увеличением мощности машины до 350 л.с., судно вновь вступило в работу под символическим наименованием«НЕОЖИДАННЫЙ». 
Порт приписки – Ростов-на-Дону (№1356). Пароход стал работать на грузопассажирских линиях Азовского моря до Керчи с заходом в реку Дон. Во время Первой мировой войны, на 1916 год он принадлежал Ростовской предпринимательнице Д.Красновой. К 1917 г. числился в составе «Азовско-Черноморского Пароходного общества».
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В начале ВОВ 6 июля 1941 г. вместе с пароходством судно было включено в состав ЧАБУ. С 27 июля 1941 г. в качестве транспорта стал обеспечивать перевозки по Азовскому морю. 
Для снабжения армии крымского направления и перевозки раненых в сентябре и начале октября 1941 г. пароход ходил на линии
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«ИМПЕРАТРИЦА МАРИЯ» ( на заднем плане) у пристани Кальмиус в Мариуполе.

Земляк «Красного моряка», тоже уроженец Триеста 1890 года, колесный пассажирский пароход «Киев» белые угнали из Мариуполя за границу в 1919, но затем его удалось вернуть. «Киев» вмещал 150 чел., возил народ из Мариуполя в Ростов и обратно. Был одним из основных грузопассажирских перевозчиков на Азовье после войны.
Товаро – пассажирский пароход «КИЕВ»
В 1891 г. по заказу российского «Общества пароходства по Дону, Азовскому и Черному морям с их притоками» из Ростова-на-Дону на верфи «StabilimentoTecnicoTriestino» в Триесте был построен стальной колесный однопалубный двухмачтовый товаро-пассажирский пароход, получивший наименование «КИЕВ» ( Строительный № 276 ). В ноябре 1891 г. пароход был спущен на воду и 24 апреля 1892 г. вступил в строй. По прибытии в Россию был приписан к порту Ростов-на-Дону ( № 1107 ). В мае 1892 г. он вышел на товаро-пассажирскую линию Ростов-Феодосия. В 1900 и 1904 гг. на собственном заводе «Общества» в Нахичевани пароход прошел ремонты, во втором случае – с заменой котлов на новые, постройки того же завода. После ремонта в 1904 г. принимал на борт 30 пассажиров в каютах 1-го класса
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Водоизмещение 720 т. Вместимость 559,20 брт. Грузоподъемность 21300 пудов. Длина 62,03 м, ширина 8,21/11,13 м, осадка 2,13 м. Наклонная паровая машина смешанного давления, двойного расширения мощностью 610 л.с. Скорость 12 узлов. Экипаж 24 – 26 человек. 28 пассажиров в каютах 1-го класса, 32 – в каютах 2-го класса, 54- в помещениях 3-го класса и 600 палубных пассажиров. На 1900 год 36 пассажиров в каютах 1-го класса, 32 в каютах 2-го класса, 120 в помещениях 3-го класса, 200 палубных.
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Колесный пароход «Киев» подходит к порту Таганрог.
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Колесный пассажирский пароход «Киев» у причала.
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Пассажирский пароход «Аксай» у причала в устье реки  Кальмиус.
По заказу «Общества Волжско-Донской железной дороги и пароходства» из Ростова-на-Дону, с 1869 года на верфи «С.Mitchell&Co» в Ньюкасле (Великобритания) строился железный колесный однопалубный двухмачтовый товаро-пассажирский пароход «АКСАЙ» (строительный № 230).
16 мая 1870 года он был спущен на воду и летом того же года передан заказчику.
Цена 84700 рублей. По прибытии в русские воды начал эксплуатироваться на Азовском море с заходом в низовья реки Дон. Рейсы совершал на грузо-пассажирской линии Ейск-Мариуполь с посещением промежуточных портов. С июля 1878 года – в составе судов «Общества пароходства по Дону, Азовскому и черному морям с их притоками», порт приписки Ростов-на-Дону ( № 768»), линия Ростов-на-Дону – Таганрог. В 1892 и 1899 гг. на заводе «Общества» в Нахичевани проходил капитальные ремонты. В 1890 и 1905 гг. на том же заводе получал новые котлы. К началу ХХ века ходил на линии Ростов- на –Дону – Мариуполь.
В 1908 году после банкротства компании пароход перешел в собственность судовладельца И.Я.Древицкого. После его смерти 7 февраля 1912 г. - в управление наследников. 
В феврале 1913 г. вместе с другими судами перешел в собственность купца Л.Л.Андрейс из Новороссийска и в том же году капитально отремонтирован. В процессе ремонта подверглась капитальному ремонту и паровая машина. Приписка и номер остались прежними. После ввода в строй пароход перешел в состав судов «Азовско-Черноморского Пароходного общества», образованного в 1913 году. Бывший владелец Л.Л.Андрейс стал одним из учредителей этого общества. 
В годы первой мировой войны пароход мобилизован не был. По решению от 6 февраля 1918 года, в начале марта, стоя на зимовке, был национализирован. После взятия Ростова белыми 8 мая 1918 года, к середине мая был возвращен владельцу, оставаясь под их контролем.
11 февраля 1920 года захвачен частями РККА стоящим на зимовке в районе Ростова и в середине февраля 1920 года после национализации сдан Главоду НКПС. 27 апреля был подчинен Донскому Рупводу Донно-Кубанского Областного Управления НКПС.
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Буксирно-пассажирский пароход «ГАЙДАМАК»
В 1891 году работал у Мариуполя, на Азовском море.
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Колесные пароходы у причала на р. Кубань


Товаро-пассажирский пароход «ВПЕРЕД»
По заказу «Общества пароходства по Дону, Азовскому и Черному морям с их притоками» из Ростова-на-Дону в январе 1898 года на верфи «StabilimentoTicnicoNriestino» в Триесте (Австро-Венгрия) был заложен стальной всухвинтовой однопалубный двухмачтовый товаро-пассажирский пароход, получивший наименование «ВПЕРЕД» (строительный № 313). В августе этого же года он был спущен на воду и в том же месяце сдан владельцу. По прибытии в Россию, был приписан к порту Ростов-на-Дону (№ 1162). Район плавания был определен Черным и Азовским морями с заходом в реку Дон. Судно стало работать на грузо-пассажирской линии Ростов – Ялта. В 1908 году, после банкротства компании, пароход перешел в собственность судовладельца И.Я.Древицкого. После его смерти 7 февраля 1912 года – в управлении наследников.
В феврале 1913 года, он с другими судами был продан купцу Л.Л.Андрейс из Новороссийска и в том же году капитально отремонтирован.
После ремонта порт приписки и № остались прежними.
После ввода в строй, судно перешло в состав образованного в 1913 году «Азовско-Черноморского Пароходного Общества». Бывший владелец Л.Л.Андрейс стал одним из учредителей этого общества.
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"ВПЕРЕД" в Севастополе.
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.
Госпитальное судно «ВПЕРЕД»
Вместимость 858,94 брт. Грузоподъемность 40000 пудов. Длина 71,87 м, ширина 9,60 м, осадка 3,70 м. Две вертикальные паровые машины смешанного давления, тройного расширения общей мощностью 900 л.с. Скорость 12 узлов. Экипаж 27 человек. 36 пассажиров 1-го класса, 36 2-го класса, 77 3-го класса 9 с палубными пассажирами их 300).
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По Дону и Азовью.
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Колесный пароход «Аполлон». Вот он стоит у причала слева в порту Таганрог в мае1918года.Интернирован немецким командованием.
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Колесные буксирные пароходы Таганрог 1918 г.

Пароход заходил в нашу гавань!
«Пароходы «Аполлон», «Генерал Скобелев» и «Рысак» ходили на линии Ростов - Керчь с заходом в Таганрог, Ейск, на Кривую косу, в Мариуполь и Темрюк.»
Как это было реально:
Лев Яруцкий «Мариупольская старина» читаем:
«…Аполлон» прибыл в Мариуполь 31 августа 1889 года. Всего лишь десять дней назад состоялись здесь торжества по случаю открытия нового порта у Зинцевой балки. Под гром оркестра многотысячная толпа горожан, затаив дыхание, наблюдала, как пароход «Медведица» подошел к причалу и принял в свои трюмы 18 вагонов первоклассного донецкого угля…»
«…Несомненный интерес представляет для нас пароход «Аполлон», прибывший в Мариуполь, когда только что затихла медь оркестров, отшумели пышные банкеты и замолкли ораторы-краснобаи с их цветистыми тостами по случаю действительно исторического для города и краясобытия — ввода в эксплуатацию нового Мариупольского торгового порта.
На борту «Аполлона» находился Владимир Галактионович Короленко.
Знаменитый писатель совершал путешествие в Крым. Он побывал, в частности, в Приазовье, подробно описал Таганрог и Бердянск, одному только Мариуполю не повезло. Во- первых, «Аполлон» прибыл не в новый порт, а в старый, в устье Кальмиуса, во-вторых, прибытие в Мариуполь Владимир Галактионович просто-напросто проспал. Впрочем, пусть он сам об этом расскажет:
«Сегодня утром я проснулся на Мариупольском рейде. Наш «Аполлон» стоит на месте. Смотрю в окно — вода и небо, в другое — то же. Оказывается, что к Мариуполю пароход подойти — за мелководием — не может, и мы стали на якорь верстах в трех от берега. Я спал, когда к нам подходил с берега пароход, который доставил желающих на берег. Очень жалею, что проспал, потому что письмо осталось неотправленным и теперь придется везти его чуть не до места.
Утро чудное, над морем синеватая мгла, сквозь которую просвечивают вдалеке домики и единственная церковь Мариуполя. На рейде виднеется удаляющийся от нас неуклюжий «дуб», посудина, служащая для разгрузки судов.
Часов в 9 от берега отделяется пароходик с пассажирами и вскоре подплывает к нам: утлая посудинка, на половину кожуха ушла с одной стороны в воду. Он доставляет к нам новых пассажиров: греческого священника из Мариуполя с маленькой дочерью в трауре и еще нескольких греков и евреев.
Свисток, мы снимаемся, и Мариуполь на своей горе потихоньку уплывает назад»….
«…Вот как это происходило 100 лет назад, вот что такое рейдовая погрузка-выгрузка в описании В. Г. Короленко….»

На лето 1919 года «Аполлон» в белой Донской транспортной флотилии.
Приказ по Речным силам Дона № 71 от 13 мая 1919 г. В отряд судов Морских Сил Дона зачисляются нижеследующие суда: А. 1) "Павел Коцебу" 2) "Матрона" 3) "Елизавета" 4) "Таганрог" 5) "Екатерина Великая" 6) "Аполлон" Б. Баржи: 1) "Альфа" 2) "№ 1-й" 3) "№ 5-й" 4) "Анна". Все перечисленные 6 пароходов и 4 баржи исключаются из списков судов Донской Транспортной флотилии.
«Аполлон» (б. колесный пароход, 287 брт, 6 узлов, с октября 1920 г. перечислен в минные заградители). 
Далее следы его теряются?Нет. 
«АППОЛОН».
(1868 / 15.12.1868 / конец 12.1868. корпус C.Mitchell&Co., Newcastle.
стр.№ 183. ПМ и ПК з-да Gaterhoad, Black&Cо, Великобритания).
500 т./ 280,44 - к 1912 г.286,34 брт. / 164 грт. / 182,09 - к 1912 г.139 нрт.
50,54 -8,18 / 15,51 - 0,92 / 1,99 м.,2 НДР= 225 - к 1922 г. 400 л.с., 6 узл.,19-21 чел.
18 пассажиров 1 класса, 27 - 2 класса,250 - 3 класса .
К 1907 г. 20 - 2 класса, 300 - 3 класса.
На 1922 г. 18 - 1 класса, 27 - 2 класса, 200 - 3 класса. 
Как минный заградитель нёс до 150 мин.
Железный колесный однопалубный двухмачтовый буксирно - грузо - пассажирский пароход «АППОЛОН». Хозяин рус. Суровцев. Цена 98441 руб.
Придя на Черное море, затем работал на Азовском, и в конце 1869 г. его купил А.Кривошеин (будущ. городской голова Ростова) - приписка Одесса. № 274. 
Затем на каботаже по Азовскому морю.
Утром 31.08.1889 г., придя в Мариуполь из Бердянска, вез среди пассажиров писателя В.Г. Короленко - тот проспал, и на берег не сходил.
С 1890 г. хозяин А.Стороженко, Таганрог. Приписка и № те же. Ходил из Ростова-на-Дону по портам Азовского моря. 
С 1895 г. приписка Ростов-на-Дону. № 1225. После банкротства хозяина в конце 1896 г. продан в «Общество пароходства по Дону, Азовскому и Черному морям с их притоками».Ростов-на-Дону. Линия Ростов-на-Дону - Керчь с заходом в Таганрог, Ейск, на Кривую косу, в Мариуполь и Темрюк. 
В 1898 г. прошел ремонт со сменой ПК на постройки з-да. А.Нев и Вильде, Таганрог. 
В 1901 г. на з-де. «Общества» в Нахичевани новый кап.ремонт. В 1908 г. после банкротства компании купил Н.Н. Макаров, Ростов-на-Дону. Приписка и № те же. 
С 1915 г. хозяин М.В. Варваров. В годы 1 МВ в ВМФ не взят, и работал на той же линии.
По решению от 06.02.1918 г. вскоре национализирован, стоя на зимовке.
После взятия Ростова-на-Дону белыми 08.05.1918 г. к сер. 05.1918 г. сдан хозяину под их контролем. 08.1918 г. призван в Донскую транспортную флотилию. Приказом по Речным силам Дона № 71 от 13.05.1919 г. сдан в отряд судов Морских Сил Дона, но в конце 06.1919 г. вернули Варварову.
11.02.1920 г. взят частями РККА стоящим на зимовке у Ростова, и в сер.02.1920 г. после национализации сдан Главоду НКПС. 
27.04. подчинен Донскому Руп.воду Доно-Кубанского Обл. Управления Главода НКПС. 20.08. как тр. включен в красную Азовскую ВФ, и 21.08. стал в дозор у косы Долгой на входе в Таганрогский залив. Днем 23.08. с основными боевыми силами флотилии ушел в море, ведя на буксире плав.батарею «МИРАБО» для прикрытия Транспортного отряда Аз.ВФ шедшего к Приморско - Ахтарской высаживать Морскую экспе-
диционную дивизию в тыл бел. десанту генерала Улагая. В 16.00. встали у Белосарайской косы на якорь. В 02.00. 24.08. ушли в море из Таганрогского зал. С 19.00. начата высадка, и шла до вечера 25.08. Утром 26.08. придя к косе Долгой,остался тут в дозоре. 02.09. с другими судами ушел в Ейск для обратной доставки Морской дивизии в Мариуполь. С утра 04.09. погрузка и вечером 06.09.
все пришли в Мариуполь. 20-21.09. с другими судами перевез из Ейска в Мариуполь 10 и 16 СП 2 Донской СД. Участвовал в переброске дивизии до 25.09.
Уже 27.09. с другими судами после эвакуации Мариуполя ушел в Таганрог. Тут в начале 10.1920 г. оборудован в минный заградитель. Окончив работы, в 07.30. 07.10. ушел с 2 к.л. и 3 кат.-истребителями из Таганрога к Беглицкой косе для присоединения к стоявшим там основным силам Аз.ВФ. 
В 19.00. 09.10. с истребителем «ПЫЛКИЙ» прибыл в Ейск. 10.10.поставил мины в р-не. Ейск - Долгая коса.
13.10. пришел в Таганрог. Из-за раннего льда, с 03.11.1920 г. зимовал в Таганроге.
21.02.1921 г. демобилизован и сдан Аз.Кав. Мор.Тран.НКПС.
18.11.1921 г. стал «ЧЕГАНЫ». 17.03.1922 г. включен в Черноморо-Азовский округ морских сообщений НКПС. С 13.06.1922 г. у Черноморо-
Азовское гос.мор. пароходство Центрального правления Гос.торг. флота, сделав до конца навигации 4 рейса. Стоимость на 1923 г. 20672 руб. 
С 18.07.1924 г. в АО «Сов.торг.флот» - ЧАГК. Приписка Ростов-на-Дону. № 6. 28.08.1924 г.,
ввиду негодности к работе по техническому состоянию решением СТО при СНК СССР снят с баланса ЧАГК и стал на прикол. В списке на 01.1926 г. хозяин тот же.
19.10.1926 г. продан на слом «Руд.металл.торгу» и исключен из списков, но не разобран и использовался в Темрюке как брандвахта «АППОЛОН». В этой роли дожил до ВОВ и 21.08.1942 г., накануне сдачи сов.войсками Темрюка, взорван экипажем и затоплен в Темрюкском зал. у ст.Ахтаназовская. Данные о подъеме в 1947 г. и разборке на металл не достоверны. Вероятней, не поднят и до сих пор остатки лежат у берега напротив станицы Ахтанизовская в районе 45°21'с.ш. / 37°06' в.д., где на грунте по данным гидролокации обнаруживается
до 10 затопленных судов.


Буксирно-пассажирский пароход «ВНУЧЕК».
(1894. UnitedSchoenichen-HartmannShipyardMachine&BoilerWorks, Újpest, Австро - Венгрия).
верфь 142,12 брт. / 68,62 нрт. - к 1912 г. 230 т. / 118,57 брт / 43,69 нрт. 30,28 /31,28 - 5,47 / 10,64 - 1,22 / 1,52 м. 1 НДР 220 л.с. 6 узл. 10 / 16 (1920 г.) чел. 5 пассажиров 2 класса. 100 палубных.
1920 г. 2 7,62-мм. пул. (воор.п / х.). 5 / 13 чел.
1924 г. 152 т. 29,8 / 30,28 - 5,43 / 9,73 - 1,22 / 1,52 м. 1 НДР 240 л.с. 8 / 6 узл. 32 /35 т. угля. 1200 миль.
Бывший австро-венгерский железный колесный однопалубный безмачтовый буксирно-пассажирский пароход «МАХ». Построен для венгерского хозяина и ходил на р. Дунай. 
В 1899 г в Будапеште как рус. «ВНУЧЕК» куплен РОПиТ.
Придя на Черное море - приписка Одесса. № 819. Затем работал в порту.
В 1906 г. перевод на Азовское море, и затем ходил как буксирный. Приписка Таганрог. № 526.
В 1912 г. прошел кап. ремонт. В годы 1 МВ в ВМФ не призван.
С 18.01.1918 г. под контролем Советской власти. 
30.04. 1918 г. брошен в порту Таганрога при уходе красных отрядов, и 01.05. взят немцами. Ими не использован. 
[image: порт Таганрог 1918 г.jpg]

Суда у причалов порта Таганрог во время оккупации немцами в 1918 году.

С конца 09.1918 г., после ухода немцев, под контролем белоказаков.
03.1919 г. призван в их Донскую транспортную флотилию. Приказом по Речным силам Дона № 73 от 16.05.сдан как букс. п / х. в подчинение ком. Донской военной флотилией и исключен из транспортной флотилии. В конце 06.1919 г. вернули хозяину.
20.01.1920 г. взят частями РККА на зимовке у Таганрога. 07.02. после национализации сдан Главоду НКПС.
18.03.1920 призван, и 01.04. как воор. п / х «БЕДНОТА» вошел в Доно-Азовскую воен.флотилию. 05.07. сдан без вооружения как тр.вАз.ВФ, и войдя в ее Транспортный отряд, служил как буксир.
25.08. с баржей «ОМЕГА» поставили 140 мин обр. 1908 г. на линии Кривая коса - Ейск. К концу 09.1920 г. был в Таганроге. 15.10. оборудован в тщ. 20-22.10. с 3 тщ. тралили от Таганрога к Ейску. Из-за раннего льда с 03.11.1920 г. зимовал в Таганроге.
По «Списку судов флота на 1921 г.» в 3 дивизионе тральщик Дивизии траления и заграждения Черном. Аз. флот. С 27.03. как Т-33. С 06.07.1921 г. стал № 16. Участвовал в тралении у Мариуполя. 
С 20.02.1922 г. как плав. средство Керченского порта МСЧМ. С 31.01.1924 г. тут на хранении.
21.11.1925 г. из-за плохого тех. состояния списан и сдан на слом. В нач.1926 г. разобран на металл.
 
Грузо-пассажирский пароход «МАТРОНА».
(1871.T.Hepple &Co., LоwWalker, Newcastle, Великобритания).
верфь 83,54 брт / 17,94 нрт. - к 1904 г. 285 т. / 96,9 брт. / 39,92 нрт. 23,85 - 5,54 /7,36 - 1,06 / 1,83 м.1 баланс ПР 120 л.с.5,5 узл.11 чел.100 палубных пассажиров.1920 г.1 7,62-мм. пул.
1926 г. 96,9 брт. / 39,92 нрт. 23,9 - 5,55 - 1,22 / 2,34 м. 1 ПМ 120 л.с. 5 узл.
Железный колесный однопалубный одномачтовый грузо-пассажирский пароход «МАТРОНА». Хозяин - рус. А.Стороженко. Цена 33730 руб. Придя на Черное и затем Азовское море - приписка Ростов-на-Дону. № 225. Ходил по Азовскому морю. В 1889-1890 гг. перетимберован, и перестроен в букс. п / х. Хозяин и приписка те же, № 1080. В 1897 г. продан «Л.Дрейфус и К.», Париж, работая под русским флагом, и при ремонте сменил ПК на постройки з-да. «Нев, Вильде и К.», Таганрог. 
С 1899 г. хозяева Е.Аджемов, Ейск и франц. Торговый дом «Луи Дрейфус и К.», Париж. С 1906 г. хозяева М. и И. Варваровы, Ростов -на-Дону и Торговый дом «Луи Дрейфус и К.». Приписка и № те же. 
К 07.1914 г. ходил в том же р-не. В годы 1 МВ в ВМФ не призван.
По решению от 06.02.1918 г., стоя на зимовке, национализирован. После взятия Ростова-на-Дону белыми 08.05. к сер.05.1918 г. сдан хозяину под их контролем.
К 04.1919 г. вошел в их Донскую транспортную флотилию как букс. п / х. Приказом по Речным силам Дона № 71 от 13.05. переведён в отряд судов Морских Сил Дона. В нач. 07.1919 г. возврат хозяину. Вероятно, затем в отстое, и 11.02.1920 г. взят частями РККА на зимовке у Ростова.
В сер.02.1920 г. после национализации сдан Главоду НКПС. 18.03. призван, и 01.04. вошел в Доно-Азовскую флотилию как тр. С 16.04. стал «КАЛИНИН». 08.05-04.07. как букс. п / х. в опер. подчинении Азовской воен. флотилии. Затем у Доно-Азовской флотилии и 13.09. передан Аз.ВФ. К 27.09. в Таганроге. 15.10. оборудован в трольщик, но в тралении не участвовал. Из-за раннего льда с 03.11.1920 г. зимовал в Таганроге. 
К концу 12.1920 г. сдан Аз.Кав.Мор.Тран.НКПС.
В сер. 07.1921 г. назван «ТАГАНРОГ», и ходил на Азовском море. С 17.03.1922 г. в подчинении Черноморо-Азовского округа мор. сообщений НКПС. С 13.06.1922 г. в Черноморо-Азовском гос.мор. пароходстве Центрального правления Гос.торг.флота. Стоимость на 1923 г.11119 руб.
С 18.07.1924 г. в АО «Сов.торг.флот» -ЧАГК. Приписка Мариуполь. № 12. 
Обслуживал тут на рейде приходившие крупные груз. и пас.п / х. Так, в нач. 08.1924 г. на рейде у устья р.Кальмиус взял пассажиров, и затем подвел баржу с грузом сена к п / х. «ФЕОДОСИЯ». 
[image: У пристани в Кальмиусе.jpg]
Колесный грузо-пассажирский буксирный пароход стоит лагом к азовской грузовой барже у причала в устье реки Кальмиус.

С 13.01.1927 г. у АО «Сов.торг.флот»-АГК. Постановлением ЦИК и СНК СССР от 26.01.1930 г. в составе СТФ сдан Всесоюзному Обществу Мор.Трана.НКПС по балансу на 01.01. (опубликовано 01.03.1930 г.) войдя в Черноморское управление Всесоюзного объединения мор.транспорта.
С 30.01. 1931 г. подчинен Нар.ком.вод, войдя в состав Азовской конторы Черноморского управления «Сов.торг.флот». По приказу Наркомвод от 31.12.1932 г. с нач.1933 г. с ней вошел в Черноморское управление ВО «Мор.флот». Постановлением ЦИК и СНК СССР от 15.03.1934 г. подчинен Цу.Мор.флот. Приказом НКВТ № 93 от 26.03. вошел в Азовское управление гос.мор.пароходства. 
К концу 1934 г. исключен из списков из-за плохого тех.состояния и после сдачи на слом разобран на металл.

 















Товарно – Пассажирский пароход «ДОНЕЦ»
Эксплуатировался на грузо – пассажирской линии Ейск-Мариуполь.
[image: IMG_1699.JPG]
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У пассажирского причала в порту Ростов-на-Дону
[image: IMG_1700.JPG]


 

[image: Изображение][image: Изображение]


Товаро-пассажирский пароход «САНКТ-ПЕТЕРБУРГ»
[image: С.Петербург.JPG]
С.Петербург.

Ходил по Азовскому морю между п.Ейск и п.Мариуполь.
Работал на линии «Ростов-на-Дону – Феодосия».
Также работал на линии «Ростов-на-Дону - Ялта» (С заходом в п. Мариуполь).
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Товаро-пассажирский пароход «Генерал Гурко».
[image: пароход Генерал Гурко.JPG]

[image: Таганрог причал Воронцовская набережная.jpg]
Порт Таганрог причал Воронцовская набережная.

«ПАВЕЛ КОЦЕБУ».
(1869.Тhe LondononEnginering&IronShipbuildingCo, London, Великобритания).
верфь 108,81 брт./ 85,47 нрт. - к 1904 г. 115,38 брт. / 41,49 нрт. 33,68 - 5,02 / 10 -
1,22 / 1,67 м. 1 ВДР 300 л.с. 9 узл. 470 миль. 12 чел. 50 палубных пассажиров.
Железный колесный однопалубный одномачтовый буксирный пароход «ПАВЕЛ КОЦЕБУ». Построен для рус. хозяина. Придя на Черное море - приписка Одесса. № 290. 1875 г. при ремонте сменил ПК на постройки з-да. Беллино-Фендерих, Одесса. Вскоре купил Посохов, Ростов-на-Дону. Затем ходил на Азовском море между Ростовым и Керчью. 
В 1884 г. купили И.Ф.Волкенштейн и А.Я.Фельдман. Приписка Ростов-на-Дону. № 992. Затем ходил в Азовском море.
В 1887 г.прошелкап.ремонт на з-де Лимарева, Ростов-на-Дону. На 1894 г. хозяин А.Фельдман.
К 1900 г. владелец – «Русское Общество Вывозной Торговли». В нем и к 07.1914 г. - приписка и № те же. В годы 1 МВ в ВМФ не призван.
По решению от 06.02. 1918 г., стоя на зимовке, национализирован. После взятия Ростова-на-Дону белыми 08.05. к сер.05.1918 г. сдан хозяину под их контролем.
К 04.1919 г. вошел в их Донскую транспортную флотилию Приказом по Речным силам Дона № 71 от 13.05.1919 г. как тр. вошел в отряд судов Морских Сил Дона. В Нач. 07.1919 г. возврат хозяину. Вероятно, затем в отстое. 11.02.1920 г. взят частями РККА на зимовке у Ростова.
В сер. 02.1920 г., после национализации сдан Главоду НКПС. 27.04. подчинен Донскому Руп.воду Доно-Кубанского Обл.Управления НКПС. 18.08.призван, и вошел в АзВФ. Стоял 19.08. с плав.бат. «РЕВОЛЮЦИЯ» в дозоре у Белосарайской косы. 21.08. с букс. п / х «САМСОН» и 2 плав.бат. в дозоре у Белосарайской косы. К обеду 22.09. пришел из Ейска в Мариуполь с частями 2 Донской СД, ведя на буксире баржу № 54. 23-25.09. выполнил еще два подобных рейса. 26.09. в дозоре у Белосарайской косы с плав.бат. «РЕВОЛЮЦИЯ». 27.09. ушли в Таганрог. 
К 09.10. оборудован в тщ., и в этот день с тщ. «САМСОН» тралили у Долгой косы. Затем ушли в Таганрог, и в 12.35. 13.10. ушел в море с основными силами флотилии. С утра 14.10. тралили у Кривой косы, и 15.10. ушли в Таганрог. 22-25.10. снова траление у Кривой косы. 
25.10.1920 г. стал «ЗИНОВЬЕВ» и в 15.00. этого дня погиб юго-зап. Кривой косы в зап.частиТаганрогского зал. на бел.мине в ходе траления. 1 моряк погиб - остальных спасли соседние тщ. Позднее поднят не был.
[image: Колесник у причала в Ростове.jpg]
Колесник у причала в Ростове.


«ЕЛИЗАВЕТА».
(1882. корпус. J.T.Eltringham&Co.StoneQuay, SouthShields, Велико-
британия. стр. № 96. ПМ и ПК. J.P.Rennoldson&Sons, SouthShields).
верфь 142 брт./ 26 - к 1895 г.65,55 нрт.32,47 - 5,62 / ? - 1,73 м.1 ВПР 180 л.с.11
узл.
1912 г. 139,6 брт. / 58,39 нрт. 32,47 - 5,74 / ? - 1,22 / 1,67 м. 1 ВПР 165 л.с.11 узл.
10 чел. 10 пассажиров 1 класса. 40 3 класса.1920 г. 3 7,62-мм. пул. 36 чел.
1924 г. 243 т. 32,47 / 33,74 - 5,62 - 1,83 / 3,8 м. 1 ВПР 220 л.с.7 узл. 33 / 40 т. угля. 80 миль. 5 / 25 чел.
Бывший английский железный колесный однопалубный одномачтовый
грузо - пассажирский пароход «FLYING ARROW». Хозяин англ. «ClydeShippingCo.», Glasgow. Рег. № 85907. Ходил у берегов Шотландии. В 1892 г. купилW.Taylor, Grangemouth. 17.11.1893 г. продан Joseph M. & Charles Rennoldson, South Shields.
15.08.1894 г. купилкакрус. «ЕЛИЗАВЕТА ЗВОРОНО» М.Вальяно, Таганрог. Придя на Черное и затем Азовское моря - приписка Таганрог и работал на Азовском море. 
В 1899 г. купил Е.Звороно. Приписка Ростов- на-Дону. №1214.
В 1903 г. продан в «Русское Общество Вывозной Торговли». У него и к 1914 г. В годы 1 МВ в ВМФ не призван. 
По решению от 06.02.1918 г., стоя на зимовке, национализирован. После взятия Ростова -на- Дону белыми 08.05. к сер.05.1918 г. сдан хозяину под их контролем. К 04.1919 г. вошел в их Донскую транспортную флотилию как букс. п / х «ЕЛИЗАВЕТА». Приказом по Речным силам Дона № 71 от 13.05. переведён в отряд судов Морских Сил Дона.
В нач.07.1919 г. возвращён хозяину. Вероятно, затем в отстое, и 11.02.1920 г. взят частями РККА на зимовке у Ростова.
В середине 02.1920 г. после национализации сдан Главоду НКПС. 18.03. призван как воор. п / х. и 01.04. вошел в Доно-Азовскую флотилию.16.04. назван «ЛЕНИН». 08.05. перевод в Азовскую воен. флотилию как букс. п / х. В 14.00. 23.08. ушел из Мариуполя в Транспортном отряде Аз.ВФ ведя на буксире плав.бат. «СВЕРДЛОВ» к Приморско-Ахтарской для высадки в тыл бел.десанту генерала Улагая Морской экспедиционной дивизии. В 16.00. встали на якорь у Белосарайской косы. В 02.00. 24.08. ушли в море из Таганрогского зал. В 19.00.южнее ст.Камышеватская начата высадка и шла до вечера 25.08. Утром 26.08.,придя к косе Долгой остался тут в дозоре. 20.09. с другими судами прибыл в Ейск, и 21.09. с отрядом тр. перевезли в Мариуполь 10 и 12 СП 2 Донской СД. 23-25.09. еще 2 подобных рейса. 27.09. с другими судами ушел после эвакуации Мариуполя в Таганрог. 15.10. оборудован в тральщик. 
20-22.10. с 3 тщ. тралили от Таганрога к Ейску. Из-за раннего льда с 03.11.1920 г. зимовал в Таганроге. По «Списку судов флота на 1921 г.» в 3 дивизионе тщ. Дивизии траления и заграждения Черно.Аз.флот. С 27.03. как Т-32. С 06.07.1921 г. стал № 22. Участвовал в тралении у Мариуполя.
В 1922 г. вошел в МСЧМ и затем на тралении близи Одессы как «ЛЕНИН». С 07.05.1924 г. как № 14. 08.01.1926 г. разоружен и сдан в Севастопольский воен. порт на хранение. В 1926 -1927 гг. тут как отопитель. 29.04.1929 г. из-за плохого тех. состояния сдан Ком.гос.фондов на слом, и вскоре разобран на металл.


[image: Е.Звороне.png]
Англ. «FLYING ARROW» (будущ. русск.«ЕЛИЗАВЕТА ЗВОРОНО»).
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Колесный пароход «Адлер» проходит Ростовский мост.

























8.2. Старые пассажиры Азовья
1 августа 1928 года по заказу Совторгфлота на Севастопольском морском заводе был заложен товаропассажирский теплоход для Азовско-Черноморской линии, получивший наименование «ЧАЙКА» (строительный № 80/36). Судно имело водоизмещение 2625 т (2121,5 брт), грузоподъемность 742 т, длину наибольшую 79,9 м, ширину наибольшую 12,04 м и осадку в полном грузу 4,0 м. Оно принимало на борт 24 человека в 1-м классе, 76 – во 2-м, 242 – в 3-м, а также 50-100 туристов на палубу. Экипаж составлял 62 человека. Четыре трюма были рассчитаны на 964 куб. м груза. Главные двигатели (2х715 л.с.) Харьковского паровозостроительного завода, построенные по системе Зульцера, обеспечивали теплоходу скорость хода в 12,4 узла.
[image: Chajka_1931.jpg]
«Chajka» 1931.



С 1937 года «ЧАЙКА» получила новое имя, став теплоходом «НИКОЛАЙ ОСТРОВСКИЙ». До конца 1939 года судно в паре с теплоходом «ДЕЛЬФИН», получившем в 1936 году название «АНТОН ЧЕХОВ», эксплуатировалось на экспрессной линии Ростов – Батуми.
По просьбе командования Черноморским флотом 29 октября 1939 года теплоход «НИКОЛАЙ ОСТРОВСКИЙ» из АГМП был передан военным морякам, переименован в «ОСТРОВСКИЙ» и поставлен на переоборудование в минный заградитель.
В начале 1942 года корабль был поставлен на ремонт в ковше Туапсинского судоремонтного завода. 23 марта 1942 года досрочно отремонтированный ЗМ «ОСТРОВСКИЙ» готовился к проведению испытаний на швартовых. На судне кроме команды находились бригады ремонтников и подростков из ремесленных училищ, заканчивающих отделочные работы.
Неожиданно, в 16 часов начался массированный налет немецкой авиации. В корабль сразу попало две бомбы, одна из них взорвалась под судном. Подброшенное, а затем опрокинутое взрывом, оно легло бортом на грунт. Оставшаяся над водой часть корабля загорелась. Прибывшие на двух машинах пожарные бросились спасать людей и начали тушение, но очередная бомба разметала людей и технику. Одна пожарная машина была посечена осколками, а вторая сгорела. Водолазы также пытались спасти людей с корабля, однако спасти удалось только 3 человек. Спасательная шлюпка с теплохода «ГРУЗИЯ», стоящего на ремонте рядом с минным заградителем, подобрала с воды восемь раненых и обожженных моряков. Около сотни рабочих, членов экипажа и пожарных погибло.
В 1946 году обгоревший остов минного заградителя «ОСТРОВСКИЙ» лежал правым бортом на грунте, а левый был над водой. Военные моряки-спасатели в августе-сентябре этого года с помощью взрывов разделили судно на части, подняли их и передали на металлолом.
[image: тх  Чайка.jpg]
Теплоход«Чайка».
Объемы пассажирского сообщения на Азовье все время росли. Очень популярными были морские путешествия на Кавказское побережье.
В тридцатые годы прошлого века возникла необходимость в более комфортабельных, современных по тем временам теплоходах. На линию Ростов –Батуми вышли «А.Чехов» и «Н.Островский».
[image: А. Чехов.jpg]  «А. Чехов».
Вот, что пишет о них Ю.Н.Трифонов: « В Центральном бюро морского судостроения по заказу Совторгфлота в 1925-26 годах спроектировали сравнительно мелкосидящие (3,94 м) товаропассажирские теплоходы для Азовско-Черноморской линии. Их проектное водоизмещение составляло 2400 тонн (2121 брт), дедвейт 742 т, длину 79,9 м, ширину 12,00 м. и осадку 3,60 м. Они должны были размещать на борту 24 человека в 1-м классе, 76 человек во 2-м классе, 245 человек в 3-м, а также 50 палубных пассажиров. Четыре трюма были рассчитаны на 964 куб. м груза. Двухвальная силовая установка, состоящая из двух главных двигателей-дизелей марки 4S47 (2х715 л.с.), построенных на паровозостроительном заводе по системе Зульцера в Харькове, обеспечивала судам скорость в 11 узлов.
Заказ на постройку был передан на Севастопольский морской завод, где 1 августа 1928 года были заложены два теплохода по указанному выше проекту. Головное судно «ДЕЛЬФИН» (строительный № 81) водоизмещением 2400 тонн, длиной 75,99 м, шириной 11,92 м. и осадкой в полном грузу 3,94 м. 25 января 1929 году было спущено на воду и 27 июля 1931 года сдано заказчику. Судно имело 342 каютных места и могло дополнительно принимать до 155 туристов на палубы. Экипаж 94 человека.













[image: Дельфин 1931г..jpg]
«Дельфин» п. Ростов 1931 г.
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Второй теплоход «Дельфин» был сдан заказчику 2 декабря 1931 года. В 1934 году он был включен в состав Азовского пароходства, портом его приписки стал Ростов на Дону. В 1936 году теплоход «ДЕЛЬФИН» был переименован, получив новое имя – «АНТОН ЧЕХОВ». С начала эксплуатации теплоход был поставлен на экспрессную грузопассажирскую линию и совместно с однотипным теплоходом «ЧАЙКА» начал совершать регулярные рейсы между Ростовом на Дону и Батуми с заходом в промежуточные порты. В его каютах и на палубе чаще всего можно было встретить курортников, любителей увлекательных путешествий в теплых водах Черного моря.
С 12 августа 1941 года он стал санитарным транспортом – плавучим госпиталем. Штатная эвакоемкость судна была определена в 100 человек. «АНТОН ЧЕХОВ» доставлял в Одессу медикаменты и продовольствие, вывозил из осажденного города раненых бойцов, эвакуированное население. Вместо обычной нормы – 500 пассажиров – теплоход брал в рейс 1000 и более человек. Судно вооружили, установив на нем 4 зенитные пушки и 2 крупнокалиберных пулемета. 
С октября 1941 года теплоход совершал рейсы в Севастополь, откуда перевозил раненых в Новороссийск и Батуми. Затем в начале 1942 года под бомбежками плавал в Керчь и Камыш-Бурун. Всего судно выполнило 39 эвакорейсов. Из Одессы 9 (2038 чел.), из Севастополя 19 (5753 чел.) и с Керченского полуострова 11 (5041 чел.). 14 апреля 1942 года теплоход очередным рейсом шел из Туапсе в Камыш-Бурун с пополнением и боеприпасами. На подходе в одной миле от порта он подорвался на мине. Взрывом оторвало полубак и «АНТОН ЧЕХОВ» сел на грунт. Погибло более 230 человек, в том числе 30 человек команды, до последней минуты боровшихся за живучесть судна. Впоследствии на незатопленной части судна был развернут наблюдательный пост, который постоянно подвергался авиационным налетам и обстрелам артиллерии противника.

Теплоход «Антон Чехов» затопленный у Керчи. Снимок сделан в мае 1942 года с германского разведывательного самолета. (45º14´N-36°27´E)

[image: А.Чехов 1942г..jpg]
«А.Чехов» 1942г.


В 1961 году кормовая часть судна была поднята и в 1962 году сдана на металлолом. До 1965 года были подняты все оставшиеся под водой металлоконструкции погибшего теплохода.


[image: тх Львов Одесса.jpg]
теплоход«Львов», Одесса.



Мы, портовскиепацаны знали наизусть расписание прихода этого белоснежного красавца.
Для нас он был воплощением красоты и совершенства морского судостроения.
Из окон моего класса очень хорошо виден внешний рейд и подходной канал.
Когда силуэт этого корабля появлялся на горизонте, школа для нас умирала.
Мы должны были встретить своего кумира лично. Швартовался он на первом или втором причале порта. Нас туда не пускали. Поэтому мы пробирались на деревянный мол, разделявший гавань судоремонтного завода от акватории порта и там ожидали. Сейчас на этом месте «пассажирский причал», на который тоже простому смертному не попасть. С этого мола хорошо видно причалы.
[image: тх Львов у причала.jpg]
теплоход«Львов» у причала.


А самые смелые раздевшись и прыгнув с пирса и проплыв 200 метров, могли дотронутся до стального корпуса своего любимца. Как это давно было! А вроде вчера?
Когда в шестьдесят четвертом он уходил в свой последний рейс плакали даже те, кто не плакал ломая руку! Это была Потеря Друга! 
«Теплоходы не умирают! Они уходят в свой последний рейс, растворяясь в прибрежной дымке навсегда!»
[image: Открытка 1956 г. тх.Львов.jpg]Открытка 1956 г.

Обратимся к истории:
«Теплоход «CiudaddeTarragona»
В августе 1933 года по заказу испанской средиземноморской компании «CiaTrasmediterranea» на верфи «UnionNavaldeLevante SA» в Валенсии (Испания) под строительным № 21 был построен товаропассажирский теплоход «CiudaddeTarragona» водоизмещением 2470 тонн, дедвейтом 536 тонн, длиной 75,9 м, шириной 11,14 м и осадкой 5,2 метра. Два дизеля Круппа общей мощностью 1500 л с обеспечивали судну скорость хода в 12,5 узла (10,7 узла экономического хода). После ввода в эксплуатацию «CiudaddeTarragona» совершал рейсы на Канарские острова, доставляя туда каждым рейсом 229 пассажиров и 264 тонны грузов.

[image: Ciudad de Tarragona.JPG]
«Ciudad de Tarragona».


В июле 1938 года во время гражданской войны в Испании теплоход прибыл в Одессу с детьми, вывезенными из порта Картахена. В Одессе он встал на ремонт. После конфискации судна Советским Союзом предполагалось перевести его на Дальний Восток, как «Транспорт № 3». Но из-за сложной международной обстановки рейс был отменен, и 30 октября 1939 года после включения в состав ЧГМП НКМФ, «Транспорт № 3» с новым названием «Львов» был поставлен на Крымско-Кавказскую линию. В свой последний предвоенный рейс «Львов» вышел из Одессы 20 июня 1941 года. В Керчи рейс прервался в связи с началом войны, и теплоход поставили на переоборудование в плавбазу подводных лодок. С 11 июля 1941 года «Львов», перешедший в Балаклаву, обеспечивал базирование подводных лодок типа «М» XII серии 7-го дивизиона ПЛ ЧФ. Теплоход окрасили в шаровой цвет и вооружили, установив в корме одно 76,2 мм орудие, в носу два 45 мм орудия и на мостике пулемет ДШК. В конце октября вражеские войска подошли к Севастополю и 3 ноября подводные лодки ушли из Балаклавы на Кавказ. На следующий день «Львов», погрузив на борт демонтированное оборудование береговой базы, перешел в Очамчире, где корпус плавбазы закамуфлировали. Функции плавбазы теплоход исполнял до 17 декабря 1941 года.
[image: П.Львов.jpg]П.Львов.


23 декабря 1941 года «Львов» передали медицинской службе Черноморского флота и переклассифицировали в санитарный транспорт. На нем была развернута операционная и три перевязочных. Медицинский персонал состоял из 5 врачей, 12 медсестер и 15 санитаров.
На транспорте дополнительно установили два 45 мм и два 20 мм зенитных орудия, а также четыре 7,62 мм зенитных пулемета. Экипаж насчитывал 108 человек. Судно выполнило 35 эвакорейсов – в 1941 году 3, в 1942 году 24, в 1943 году 8. Основные из них – из Севастополя 12 (2582 чел.), с Керченского полуострова 10 (3844 чел.), между портами Кавказского побережья 13 (6005 чел.). «Львов», действуя в прифронтовой полосе, доставил к линии фронта тысячи бойцов и командиров, большое количество боеприпасов и продовольствия. 15 августа 1942 года в Сухуми во время погрузки на борт снарядов и мин в транспорт попали две бомбы. Они разрушили кормовую надстройку, вызвали сильный пожар. 9 моряков было убито, 15 ранено. Экипаж, отражая атаки самолетов, справился с огнем и теплоход на буксире БТЩ «Защитник» 16 августа был уведен на ремонт в Поти. 
25 сентября 1942 года у Хосты на теплоход было сброшено более 100 бомб. Судно получило много повреждений и стало тонуть. Посадив его на мель, экипаж заделал пробоины и вечером 26 сентября, сдернутое с мели спасателем «Меркурий», было отбуксировано на ремонт в Поти, а затем в Батуми. Ремонт был закончен к 27 января 1943 года. 18 февраля 1943 года на переходе из Сухуми в Геленджик «Львов» был атакован вражескими торпедными катерами. Он уклонился от 10 торпед и вместе с кораблями охранения отогнал противника. В мае 1944 года за свой ратный подвиг теплоход был награжден орденом «Красного Знамени». В этом же году, как санитарный транспорт, он был расформирован.
[image: Lvov.JPG] «Lvov»



После окончания войны израненное судно, в 1946 году возвращенное ЧГМП, поставили на капитальный ремонт. После его завершения теплоход «Львов» в 1947 году вышел в свой первый послевоенный рейс по маршруту Одесса – Батуми. В 1950 теплоход прошел очередной ремонт. 12 мая 1952 года теплоход в Одессе был передан в состав Азовского государственного морского пароходства. С этого времени он начал обслуживать пассажирскую линию Жданов – Сочи, а с 1955 года Одесса – Жданов – Сочи. 
В 1964 году было принято решение о выводе судна из эксплуатации. 11 октября 1964 года «Львов» ушел в свой последний рейс по местам боевой славы судна. После этого теплоход был поставлен на отстой. Позже «Львов» на долгие годы стал рестораном и гостиницей в Херсоне, а затем был передан херсонским школьникам для изучения морского дела. В 80-х годах ржавый корпус судна, брошенный у причала ОСВОДа в районе гидропарка города Херсона, затонул и после подъема службой АСПТР ЧМП передан на слом.» © Трифонов Ю.Н.

 
[image: Изображение]
"Ленин". Первая страница ежегодного журнала Совторгфлот (1927)

Пароход "Ленин" (бывший "Симбирск").

Габариты: 94,80 м х 12,60 м х 5,70 м 
Скорость: 16,5 узлов 
Построен: в 1909 году на верфи в Данциге, Германия. 
Владелец: "Доброфлот" (Россия) для грузо-пассажирской линии между русскими портами Черного моря и Дальнего Востока (до 1914 года).

07.09.1923 переименован в "Ленин". Первое плавание из Владивостока в Японию с первой партией груза помощи японским рабочим - жертвам землетрясения (стоимость товара 200 000 рублей золотом). Груз не был принят японскими властями, и корабль вернулся в Россию. 
С 1923 года (по другим источникам с 1925) пароход был переведен в Черное море, где обслуживал отделение Совторгфлота (позже Черноморского государственного пароходства), эксплуатируясь на линии между русскими портами Черного моря. Пароход "Ленин" упоминается в биографиях Маяковского (русский поэт, 1927), Сергея Королева (главный конструктор космических ракет, 1928), советских писателей (К.Жакова «Сквозь строй жизни», И.Ильфа и Е.Петрова «12 стульев »).

[image: Изображение]
Ривьера с моря. Пароход "Ленин" в Сочи. Открытка. Издательство "Изогиз" 1934.

Первый рейс парохода "Ленин" во время второй Мировой Войны из Одессы в МАРИУПОЛЬ датируется 12.07.1941. 
Второй и последний рейс: погрузка на борт началась 22.07.1941, завершена 24.07.1941 в 22:00. Судно вышло ИЗ МАРИУПОЛЯ через Севастополь в Ялту. 
Неизвестное дополнение: 
Только 482 пассажира имели билеты. Однако многие пассажиры были приняты без билетов - представители органов власти и члены их семей, семьи членов экипажа, дети и многие другие. До 1200 человек из резерва Красной Армии были также подобраны. Пароход "Ленин" отплыл из  МАРИУПОЛЯ в качестве флагмана конвоя торговых судов, в составе "Ленин", "Ворошилов", "Березина" и 2-х барж. 
Двигатель "Ворошилова" был поврежден и "Ленину" пришлось буксировать его до Севастополя. 27.07.1941 "Ленин", "Ворошилов" и еще один пассажирский корабля "Грузия", а также лодка военно-морского флота СКА-026 вышли из Севастополя в Ялту. В тот же день, в 23:33 корабль получил смертельный взрыв неизвестной природы и затонул в течение 7-10 минут.
По официальным данным потеря "Ленина" могла произойти из-за навигационной ошибки лоцмана лейтенанта И.И. Свистуна, который изменил маршрут и направил корабль в район нахождения советских мин. Лейтенант И.И. Свистун был арестован и расстрелян 24.08.1941 в соответствии с решением военного суда. 
Однако, по данным других источников (GerdEnders.GermansubmarinesinBlackSea) корабль был торпедирован и потоплен румынской одводной лодкой Delfinius, что не подтверждено румынским флотом.
По официальным данным 43 члена экипажа и около 600 пассажиров были спасены, но по меньшей мере 49 членов экипажа и 900 пассажиров погибли (согласно неофициальным источникам - потери составили до 4600 пассажиров).

[image: Изображение]
Ривьера с моря. Пароход "Ленин" в Сочи. Открытка. Издательство "Изогиз" 1934.

http://www.shipsnostalgia.com/guides/Soviet_Merchant_Marine_Losses_in_WW2_(Black_Sea)

[image: Изображение]

Еще одна версия (более подробная) гибели парохода "Ленин" здесь:
http://www.darkgrot.ru/cult/momento-mor ... icle/2578/





Совсем недавно в Мариупольском порту было судно снабжения.
Называлось оно «Юпитер».
[image: Юпитер судно снабжения Мариупольского порта 1986 год.jpg]
«Юпитер» судно снабжения Мариупольского порта 1986 год.


Мой сосед работал там механиком.
Он рассказывал, что неказистый с виду теплоходик когда то был пассажирским и совершал рейсы между портами Азовья.
Мы думали, что это обычный морской треп. А оказалось, правда!
Взгляните на этот «битюжок». Кто может узнать в нем пассажирский теплоход?
[image: Юпитер в Мариупольском порту 2 причал.JPG]
«Юпитер» в Мариупольском порту.



Вот он подходит с пассажирами на борту ко второму причалу Мариупольского порта. Удивительная метаморфоза!

Вот, что пишет о нем Юрий Трифонов:

"В 1936 году по заказу судоходной германской компании «Förde-ReedereiGmbH» из Фленсбурга на верфи «G RenckHamburg» в Гамбурге (Германия) развернулось строительство пассажирского теплохода прибрежного плавания по нетрадиционному проекту(стр № 634). В мае 1937 года судно под названием «Mürwik» было спущено на воду.Теплоход валовой вместимостью 160 брт, длиной 26,17 м, шириной 6,50 м мог принимать на борт 416 пассажиров. Дизельный двигатель мощностью 220 э.л.с. обеспечивал судну скорость хода в 8,0 узлов. Экипаж 6 человек.В июле 1937 года теплоход был передан заказчику. Плоскодонное судно из-за неудачной конструкции было тяжело в управлении. На него оказывала влияние ветровая нагрузка, не позволяющая судну двигаться строго по курсу. Несмотря на это теплоход начали интенсивно использовать как экскурсионное судно. Совершались также дальние специальные рейсы в Данию."
[image: Muerwik1.jpg] «Muerwik»



"После начала второй мировой войны «Mürwik» был мобилизован в состав Кригсмарине и до конца войны использовался в качестве навигационного судна в зоне Кильского канала. После капитуляции Германии в мае 1945 года судно было захвачено британскими оккупационными властями и переименовано в «SeaHorse».В 1946 году в соответствии с решением союзников теплоход по репарации был передан Советскому Союзу. Под названием «Юпитер» его в 1947 году включили в составе судов Сочинского пароходства По состоянию на 1 января 1948 года судно принимало на борт 220 пассажиров. Позже пассажирский теплоход передали в состав Азовского государственного морского пароходства Наркомата морского флота СССР. «Юпитер» начал службу по перевозке пассажиров между портами Керчь, Тамань и Темрюк. В 1956 году во время ремонта на судне был установлен новый дизельный двигатель 1Д 4Т. Портом приписки теплохода был Жданов.
В конце 1960-х годов бывший пассажирский теплоход «Mürwik» закончил свою службу в порту Керчь. Судно должны были разобрать на металлолом на Керченском СРЗ. Однако судьба старого теплохода на этом не закончилась. Обследовав корпус судна, комиссия установила, что «Юпитер» еще может послужить. Его перестроили в судно снабжения и передали Мариупольскому порту. Там теплоход встретил свой 50-летний юбилей и продолжал эксплуатироваться до конца ХХ века."


После войны на Азовье на прибрежных пассажирских линиях работали репатрианты.
Вот еще один из них.
[image: ]
«Капелла».

Пассажир«Капелла»троф. 1946-1954

После 1954 года, когда на Азовье пришли пассажиры, "Капелла" использовалась на прибрежных линиях в Причерноморье. 

«Судно было построено в 1922 г. на верфи в Киле (Германия) для датской туристской фирмы. Под названием "Turisten " судно проходило до 1929 г., когда было продано германской фирме. После передачи в Германию судно получило новое название "Ruegen". 9 марта 1946 г. судно передано по репарации в СССР и направлено в порт приписки - Одесса, где получило название «Капелла».
Технические данные у судна были следующие:
Длина: 35,8 м; Ширина: 7,22 м ; Высота борта: 2,15 м; Осадка: 1,96 м , Водоизмещение 207 т; Мощность двигателя 160 л.с. Максимальная скорость 10 узл. (18,5 км/ч); Экипаж: 7-9 чел.; Пассажировместимость 150 чел.»
« «Капелла» была труженица. «Бегала» из Одессы в Херсон, Очаков, Николаев.
В 1958 г. судно получило новый мотор производства ГДР, из-за чего скорость уменьшилась на 1 узел. Из-за характерного звука мотора Капеллу часто ошибочно называли "пароходом", зато спутать ее приближение с другим катером было невозможно. В Одесском порту Капелла в основном обслуживала Лузановскую линию, но появлялась и на Большом Фонтане. В 1970 г. судно было выведено из состава Морского Регистра СССР. "Капелла" была потоплена военно-морскими артиллеристами, сослужив свою последнюю службу как мишень для прицельной стрельбы.»

[image: ]

Пароход "Капелла" подходит причалу в Ейске. Фото конца 40-х или начала 50-х гг. Из архива А.Э.Зенина .
[image: C:\Users\Владимир\Documents\Б-ка Грушевского 05.06.2015\IMG_1909.JPG]
«Капелла» у причала порта.
Фото трофейного пассажирского пароходика «АРГУС».
Он совершал прибрежные рейсы между портами и портопунктами Азовья после войны.
В «Рассказах из сердца Таманского залива»
Виктор Бурцов пишет: 
« Таманский залив, по своим географическим пространствам, маленькая точка на карте. Его Природа пристроила, сделав углубление в Таманском полуострове. Углубление это начало своё берёт от Тамани и врезается на 15км до посёлка Фанагория. 
Кроме Тамани и Фанагории, на южном побережье расположен посёлок Приморский, Сенной. А Татарский, Гаркуша с северной стороны. Ширина, от Тамани до мыса Рубаново, составляет 5км. Самая глубокая точка в 5метров находилась с южной стороны залива, да и то благодаря способности землечерпалки, которая прорыла канал Сенная - Тамань. 
По этому каналу курсировал пассажирский пароход «Аргус», Сенная – Керчь.»

Так открылась еще одна страничка из истории мореходства на Азовье.
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пасс «Аргус», трофейный. 1946-1954
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	«Буревестник» - трофейный, 1945-1947гг.
После войны возил пассажиров по Азовскому морю.

	Тип:
	Пароходы пассажирские

	Место постройки:
	EriksbergsMekaniskeVerkstad (Швеция, г. Гётеборг)

	Построено:
	1914

	Порт приписки:
	Горький  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	Владелец:
	ГП Волжское объединённое речное пароходство МРФ РСФСР  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	Регистровый №:
	132412 (РР РСФСР)

	Текущее состояние:
	 судьба не установлена 

	Длина, м: 37.12
Ширина, м: 6.88
Осадка, м: 2.70
Валовая вместимость, т: 288
Количество и мощность главного двигателя, кВт: 2×160
Модель главного двигателя: паровая машина 
Скорость, уз: 12.3
Пассажировместимость, чел
— коечных: 172
— бескоечных: 330

	

	[bookmark: n47176]1957 — переименовано

	Наименование:
	Маршал Жуков

	Порт приписки:
	Москва  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	Владелец:
	ГП Московское речное пароходство МРФ РСФСР  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]
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	Автор и место съёмки неизвестны.
Фотография из альбома к 100-летию Московского речного пароходства.
1954 г. (примерно)



	

	Владелец:
	ГП Московское речное пароходство МРФ РСФСР  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	

	[bookmark: n47175]1954 — изменены учётные данные

	Владелец:
	ГП Пароходство «Москва-Волга канал»  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	

	[bookmark: n47174]ок. 1950 — изменены учётные данные

	Порт приписки:
	Ленинград  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	Владелец:
	ГП Северо-Западное речное пароходство МРФ РСФСР  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	

	[bookmark: n47181]1945 — переименовано

	Наименование:
	Porthan

	Порт приписки:
	(приписка неизвестна - Финляндия)  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/34.gif]

	
	

	
	

	
	Владелец: Ålandsbolaget. Эксплуатировалось на линиях: Хельсинки — Ханко и Хельсинки — Турку

	

	[bookmark: n47180]1937 — переименовано

	Наименование:
	J.L. Runeberg

	Примечание:
	Владелец: BorgåÅngfartygsAb. Эксплуатировалось на линии Хельсинки — Суурсаари — Барезунд

	

	[bookmark: n47179]12.04.1918 — переименовано

	Наименование:
	Горизонт

	Порт приписки:
	Санкт-Петербург  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/1.gif]

	Владелец:
	Российский императорский флот  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/1.gif]

	Примечание:
	Балтийский флот. Гидрографическое судно

	

	[bookmark: n47178]23.05.1916 — переименовано

	Наименование:
	J.L. Runeberg

	Порт приписки:
	(приписка неизвестна - Швеция)  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/33.gif]

	
	

	
	Владелец: BorgåÅngfartygsAb. Эксплуатировалось на линии Гельсингфорс — Бьернеборг
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[image: ] «Советская Буковина»
Таганрогские послевоенные портовскиепацаны хорошо помнят плавучую спортивную базу СРЗ. В начале шестидесятых с ее полузатонувшего борта приходилось прыгать и мне.А у этого пароходика была славная трудовая и боевая история!
После войны пассажирские перевозки на Азовском море пароходство начало в 1948 году, поставив на линию Ростов – Ейск - Керчь восстановленный пароход «Советская Буковина». Пароход имел малую осадку и заходил во все порты и портпункты Азовского моря.
«СОВЕТСКАЯ БУКОВИНА»
Водоизмещение ок. 180 т. Размерения 30.6 х 5.58 х 1.8 м. ГЭУ котломашинная, 250 л.с. Скорость 16 км/ч (8,6 узла).
Бывший румынский пассажирский пароход "PrincipeleNicolae". Построен в 1885 г. в Германии. После присоединения Бессарабии к СССР вошел в состав Черноморского пароходства. 25.06.1941 г. мобилизован, переоборудован в санитарный транспорт и вошел в состав Дунайской флотилии. В июле 1941 г. совершил переход в Одессу, оттуда в Очаков, а затем - в Николаев для ремонта. Кратковременно на судне был развернут плавучий госпиталь Дунайской флотилии, а затем оно использовалось для эвакуации раненых. В сентябре 1942 г. на пароходе размещался 51-й базовый лазарет. В сентябре 1944 г. санитарный транспорт расформирован. После окончания войны до 1947 г. использовался в качестве штабного корабля Дунайской флотилии, после чего был передан Азовскому пароходству. Прошел капитально-восстановительный ремонт и с 1948 г. работал на местных линиях. В 1955 г. выведен из эксплуатации и передан Таганрогскому судоремонтному заводу в качестве плавучей спортивной базы. Весной 1962 г. сел на грунт, в том же году поднят и сдан на слом.
[image: Советская буковина в порту.jpg]«Советская Буковина» в Таганрогском порту.


Вот заметка о экипаже парохода из военной газеты:"Пароход «Советская Буковина» в одном из дунайских портов оказался под двойным огнем — с воздуха и с вражеских батарей. Судно находилось под грузовыми операциями. В результате обстрела среди экипажа оказались убитые и раненые, в том числе капитан и старший механик. На судне осталось всего семь человек, в машине — один кочегар Н. Д. Дыга. Он проявил находчивость и смелость, заменил механиков, машинистов и кочегаров, в течение трех суток не отходил от котла и машин и обеспечил прибытие парохода в место назначения..."



Еще один «Николай Островский», но уже трофейный «румын», с 1946 по 1953 год возил мариупольцев в Ростов и обратно. До того, как перейти к Союзу, он назывался «Принцесса Мирчи». Была «принцесса» миниатюрной (115 пассажиров) и не первой свежести (1913 года постройки). Поэтому через шесть лет эксплуатации в АГМП ее списали на лом.
[image: Н. Островский.jpg]


«Н.Островский»  у  пассажирского причала мариупольского порта.

Еще деревянный причал! На деревянных сваях. Я его помню. Когда шли по причалу доски скрипели,  и плескалась вода под ногами.

[image: C:\Users\Владимир\Documents\Б-ка Грушевского 05.06.2015\Н.Островский.JPG]
8.3. Малые пассажиры Азовья
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Теплоход "Худат", 1964 год постройки, тоннаж судна - 1160 BRT, длина - 68,7 метров, ширина - 9,7 метров, осадка - 2,5 метра, скорость судна - 11,3 узла
В то время это был один из самых современных небольших теплоходов. Благодаря своим отличным ходовым качествам этот теплоход прекрасно себя вел как на реках Урал и Волга и на далеко не спокойном Каспийском море. Эстония, Таллин,  Таллинский морской торговый порт, 1972 г.
Ходил по маршруту: Шевченко - Махачкала - Астрахань - Гурьев. 
В 1970 году судно переводится на Азовское Море в состав Азовского Морского Пароходства и получает новое название - "Миус". Портом-приписки становится город Жданов (ныне - Мариуполь). Такое положение дел продолжалось до 1988 года. В 1988 году судно получает новое название - "Акватория". А в 1997 году теплоход "Акватория" (бывший "Миус" бывший Худат") был разделан на металлолом.

[image: ]
[image: ]



«С 1955 года, то есть с момента поступления в состав речного флота СССР "Онега" работала на линии Ростов - Керчь. В 1959 году теплоход поступил в состав Каспийского рейдового пароходства и стал обслуживать линию Астрахань - Баутино - Гурьев. В 1960-е годы "Онега" была передана в Одесский клуб юных моряков, но и в его составе оставалась недолго. Сгорел в конце 1970-х годов.»
[image: ]
Теплоход "ОНЕГА"
[image: ]
«Onega».
Вместе с «Онегой» на линии Ростов - Керчь ходил теплоход болгарской постройки «Василий Коларов».В 1881 году его передали в Московский клуб юных моряков на Химкинском водохранилище. В 1995 году разделан на металл в Индии.
[image: ][image: ]
«Василь Коларов».
Васил Коларов
(Василь Коларов → 1983)
	

	Проект:
	528B (НРБ)

	Строительный №:
	378

	Место постройки:
	(Bulg) ССЗим. ГеоргиДимитрова / Varna Shipyard / Bulyard Shipbuilding Industry EAD · [image: http://fleetphoto.ru/img/r/42.gif] Варна

	Построено:
	30.10.1958

	Списано:
	11.09.1995

	Порт приписки:
	Варна  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/42.gif]

	Владелец:
	Прочие

	IMO:
	5377056

	Текущее состояние:
	 утилизировано 

	Примечание:
	Управление за поддържане на морските канали и акваторията на пристанищата (УПМКАП)

	

	[bookmark: n52329]1983 — переименовано

	Наименование:
	Василь Коларов

	Порт приписки:
	Москва  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	Владелец:
	Прочие (СССР)  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	Регистровый №:
	М-20923 (РСССР)

	Класс регистра:
	*Р4/1С *РСМ

	Позывной:
	UJVP

	Примечание:
	Московский КЮМРП

	



	[bookmark: n52328]07.1973 — изменён владелец и порт приписки

	Порт приписки:
	Ростов-на-Дону  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	Класс регистра:
	*Р4/1С (пасс.) *РСМ

	Примечание:
	Ростовское мореходное училище имени Г.Я. Седова

	



	[bookmark: n52352]1967 — изменён владелец и порт приписки

	Порт приписки:
	Жданов  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	Владелец:
	ГП Черноморское морское пароходство ММФ СССР  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	Примечание:
	Азовское районное управление

	



[image: ]
[image: C:\Users\Владимир\Documents\Б-ка Грушевского 05.06.2015\Василий Коларов.JPG]

В 1973 году получили первую «Комету 19», которая стала на  линию.
[image: C:\Users\Владимир\Documents\Б-ка Грушевского 05.06.2015\Комета у пассажирского причала.jpg]
.[image: ]
«Kometa -19»
В 1974 «Комету 22», которая обслуживала линию Ростов – Ейск- Мариуполь.
В 2002 году «Комету 19» передали в Сочи. С 2004 она попала в Турцию под названием «Тrapesus – 2». 
«Комета 22»тоже в Сочи. Стоит на причале. 
В 1981 получили две новые Кометы -48 и 49.
Они ходили до Керчи, потом до Сочи и Ялты.
1998 их продали в Грецию. Название «Santa – 11 и 111».
[image: ]
«Комета 22».
Комета 19 - Год постройки: 1973 - ФЗ №831 - СССР (Украина) АМП (Жданов) НМП (Сочи) Сочинский МТП - М-30807. IMO 7337995. В 2004 году переименована – «Trapesus-2». Передана в Сочи в 2002, затем продана в Турцию. 
Комета 22 - Год постройки: 1974 - ФЗ №838 - СССР (Украина) АМП (Жданов) НМП (Сочи) Сочинский МТП - М-31816. IMO 7509524. Передана в Сочи. 
Комета 49 - Год постройки: 1981 - ФЗ №885 - СССР (Украина) АМП (Жданов) Хронос (Новороссийск) - М-34403. IMO 7942130. Продана в Грецию. Переименована – «Santa III». 
______________________________________________________________________________________
Комета 48 - Год постройки: 1981 - ФЗ №884 - СССР (Украина) АМП (Жданов) Хронос (Новороссийск) - М-34402 IMO 7941801 Продано в Грецию 1998-Santa II 

	Технические характеристики

	Класс речного регистра:
	М

	Максимальная пассажировместимость:
	114 человек (в зависимости от модификации)

	Длина:
	35,1 м

	
Ширина:
	
11,0 м (наибольшая)

	
Осадка:
	3,6 м (при стоянке) 

1,7 м (при ходе на крыльях)

	
Высота:
	
7,8 м (от уровня воды при ходе на крыльях)

	
Водоизмещение:
	
41,2 (порожнее) 

58,3 (полное)

	Скорость:
	59 км/ч (максимальная) 55-57 км/ч (эксплуатационная)

	Количество двигателей:
	2 дизельных M-401А, 1 вспомогательный дизель-генератор-компрессор-насос

	
Мощность каждого из главных двигателей, л/с:
	
1100

	Движитель:
	два гребных винта

	Автономность:
	600 км

	Экипаж:
	
5 чел. 



	
	


	«Комета»

	Судно на подводных крыльях

	

	Технические характеристики

	Класс речного регистра:
	М

	Максимальная пассажировместимость:
	120 человек (в зависимости от модификации)

	Длина:
	35,1 м

	Ширина:
	9,6 м (наибольшая)

	Осадка:
	3,2 м (при стоянке)
1,4 м (при ходе на крыльях)

	Высота:
	7,8 м (от уровня воды при ходе на крыльях)

	Водоизмещение:
	41,2(порожнее)
58,3 (полное)

	Скорость:
	59 км/ч(максимальная)



«Комета»  идет  в Керчь:
«Туда добирались 3,5 часа, море штормило, делали остановки. Обалденное ощущение - на полном ходу летящая комета вдруг сбрасывает ход и опускается к воде ниже, ниже. Потом снова набирает ход, поднимается над водой и летит вперёд.  
А вот обратно, через пару дней, добрались за 2,5 часа. 
Цена билетов была какая то ну очень смешная - рублей 7 по-моему.»


[image: ]
Комета у бункеровщика в порту Мариуполь.
[image: C:\Users\Владимир\Documents\SANTA II   16.10.2002 г. о. Корфу Греция.jpg]
«SantaII» у причала на  о. Корфу (Греция)  16.10.2002 г.
[image: C:\Users\Владимир\Documents\SANTA III июль 2002 г. о. Корфу Греция.jpg]
«SantaIII» стоит у причала на острове Корфу (Греция) июль 2002 года.
С 1959 г. открыта новая пассажирская линия Ростов-на-Дону - Жданов. На эту линию ставятся теплоходы "ОМ-311", "ОМ-335" и "Заря". Эта линия работала до 1988 года.
[image: Ом 335.jpg]
«Ом 335».


Сейчас «Ом 311» переоборудован и под названием «Рио» работает в Москве в частой компании. «Ом -335» порезан на металл.
[image: Ом 311 (Рио).jpg]
Ом 311 («Рио»).



Еще на линии Ростов-Мариуполь работал «Рассвет».
Сейчас он в Ростове.
[image: Рассвет.jpg]
«Рассвет» у причала в Ростове на Дону..



[image: ]
Мариуполь. Пассажирский причал. 1986 год.
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[image: Изображение]
8.4. Прогулочные катера Азовья
[image: Изображение]


На фото старый, деревянный мостик у ЖСРЗ. Сейчас там ворота и стена до моря. 
Ставили его каждую весну, а осенью демонтировали и складывали на мол. 
Часть старого мола видна на нижнем срезе фото. Частокол старых деревянных свай сохранился до сих пор. На этих сваях портовские мальчишки собирали морскую траву. В ней хорошо в летнюю жару сохранялись морские черви и креветка для рыбалки.
А в конце мостика стоят два пассажирских катера прибрежного плавания. Слева «Чайка», а справа «Азовсталец». На них можно было в шестидесятые-семидесятые годы совершить морскую прогулку. На «Чайке» до комсомольского пляжа. Там тоже весной ставили деревянный мостик, а осенью его демонтировали и на плашкоуте перевозили к ЖСРЗ. В начале семидесятых на комсомольском произошел обвал грунта и мостик перестали ставить. Тогда «Чайка» просто совершала обход вокруг порта и возвращалась.
« Азовсталец» совершал «рейс» до канала с заходом в азовстальскую гавань и назад.
Позже, когда построили бетонный причал на азовстальской водной его перевели туда.
[image: C:\Users\Владимир\Documents\Чайка и Вымпел.jpg]
«Чайка» у пассажирской пристани в порту. На первом плане прогулочный катер на подводных крыльях «Вымпел» (типа «Волга»).

«Чайка»
Морской прогулочный теплоход
Флаг - Украина. Проект – 485М (ЦПКБ-3), тип АРКАДИЯ
Длина: 24,0 м 
Ширина: 4,4 м 
Высота борта: 2,1 м 
Осадка: 1,3-1,5 м 
Водоизмещение: 54 т. (бр) 
Двигатель: 6ЧСП15/18 марки 3Д6, 150 л.с. 
Максимальная скорость: 10,5 узлов 
Экипаж: 4+1 чел. 
Пассажировместимость: 90 чел.
[image: Аркадия.jpg]
«Аркадия».
Серия малых пассажирских катеров типа "Аркадия" начала строиться в Одессе с 1953 г. Серийное производство началось в 1957 г. Кроме Одессы, катера этого типа выпускались в Батуми и Херсоне (1 шт. - катер "Сокол").


[image: Гранит (Алмаз).jpg]
Гранит (Алмаз).
«Азовсталец»
Тип "Алмаз" (проект 227)
Серия средних пассажирских катеров типа "Алмаз" начала строиться в Таганроге с 1953 г. Серийное производство началось в 1954 г. Кроме Таганрога, катера этого типа выпускались в Батуми, двигатели для них - в Барнауле.

Типы / характеристики "Алмаз" "Аркадия" 
Годы постройки 1953-59 1953-64 
Проект (ЦКБ-51**, 
ЦПКБ-3*, ЧЦПКБ) 227/245* 485*
Длина, м 26,8 24
Ширина, м 5,2 4,4
Высота борта, м 2,8 2,1 
Осадка, м 1,6-1,8 1,3-1,5
Водоизмещение,т.(бр) 103-107 54
Мощность, л.с. 300 150
Двигатель, тип 3Д12 3Д6
Макс.скорость, узлов 11,8 10,5
Дальность плав.,миль 600 
Экипаж, чел. 8+1 4+1
Вместимость, чел. 123 90

Из  детства  прогулочный теплоходик с водной станции "Ждановтяжмаша" с нежным названием "Ромашка".  
Ходил в поход выходного дня на Белосарайскую косу. Эх, какой вкусной  казалась тогда "двойная" уха с дымком, приготовленная на костре! 

[image: ]
«Буревестник»
	

	Проект:
	1430, 1430У, тип Александр Грин

	Строительный №:
	20

	Место постройки:
	Ильичевский СРЗ · [image: http://fleetphoto.ru/img/r/3.gif] Ильичёвск

	Построено:
	06.1973

	Порт приписки:
	Мариуполь  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/3.gif]

	Владелец:
	ГП Мариупольский морской торговый порт  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/3.gif]

	Регистровый №:
	723230 (РМРС)

	Класс регистра:
	КМ(*)[1] III пассажирское

	Текущее состояние:
	 неизвестно с 1998 года 

	




	[bookmark: n78321]1992 — изменены учётные данные

	Порт приписки:
	Жданов  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	Владелец:
	ГП Азовское морское пароходство ММФ СССР  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	Регистровый №:
	М-30864 (РСССР)

	Примечание:
	Ждановский морской торговый порт

	








«САВОНА»
[image: ]
Название: САВОНА
Проект судна : 10110, 10110НИС, тип Евпатория
Строительный №:	20
Дата постройки 20.10.1989
Судостроительное предприятие: Ильичевский СРЗ им. 50-летия СССР (Украина, Ильичевск)
Тип судна: Пассажирский теплоход прибрежнего плавания	
Состояние: Эксплуатируется	
IMO: 8730326	MMSI:	272001900
Регистровый №:	1-010345 (РСУ)
Класс регистра:	КМ+[1] III пассажирское
Текущее состояние:	 работает 
GT = 205 т, DWT = 34 т
Длина 36,42 м, ширина 6,36 м, высота борта 2,90 м
3 двигателя суммарной мощностью 960 кВт
Флаг: Украина	
Судовладелец: Мариупольский морской торговый порт	
Прогулочный катер АМП «Маяк» и его капитан на мостике с сыном.[image: ]
«Маяк»
	


	Проект:
	1430, 1430У, тип Александр Грин

	Строительный №:
	15

	Место постройки:
	Ильичевский СРЗ · [image: http://fleetphoto.ru/img/r/3.gif] Ильичёвск

	Построено:
	09.1972

	Порт приписки:
	Мариуполь  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/3.gif]

	Владелец:
	  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/3.gif]Бюро инноваций "Век XXI"

	Регистровый №:
	723225 (РМРС)

	Класс регистра:
	КМ(*)[1] III пассажирское

	Текущее состояние:
	 неизвестно с 1996 года 

	
	

	

	[bookmark: n78322]1992 — изменены учётные данные

	Порт приписки:
	Жданов  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	Владелец:
	ГП Азовское морское пароходство ММФ СССР  [image: http://fleetphoto.ru/img/r/90.gif]

	Регистровый №:
	М-3085х (РСССР)

	Примечание:
	Ждановский морской торговый порт

	




Я уверен что многие Мариупольцы знают этот прогулочный теплоходик!
Вот он стоит у причала водной станции Азовсталь.
[image: Azovstal 22.04.2007 г..jpg]
Azovstal 22.04.2007 г.

Азов 1   (Азовсталь → 08.2010)
Проект: 1430, 1430У, типАлександрГрин
Местопостройки: (Azerb) БакинскийСРЗим. ВаноСтуруа•Баку
Построено: 1973
Портприписки: Севастополь 
Владелец: Прочие (Украина) 
Регистровый №: 1-010225 (РСУ)
Класс регистра: КМ+[1] III пассажирское
Текущее состояние: работает 
Примечание: ЧП "Севюгфлот"
Валовая вместимость: 103 т
Наименование: Азов 1
Порт приписки: Севастополь 
Примечание: ЧП "Севюгфлот"
08.2010 — переименовано
Наименование: Азовсталь
Порт приписки: Мариуполь
Примечание: ОАО "Металлургический комбинат "Азовсталь"
07.2005 — изменён владелец и порт приписки
1992 — изменён владелец и/или порт приписки
Порт приписки: Жданов 
Владелец: Министерство чёрной металлургии СССР 
Примечание: Металлургический комбинат "Азовсталь"
[image: Azovstal  01.02.2009 г..jpg]
Azovstal 01.02.2009 г.

Серия больших пассажирских катеров типа Александр Грин начала строится в Херсоне, Ильичевске и Баку в 1970 г. Первые суда этой серии эксплуатировались в Ялте, Одессе и Евпатории соответственно.
Наиболее успешная серия пассажирских катеров, сочетающая в себе большую вместимость, скорость и относительный комфорт (особенно после остекления среднего салона), эксплуатировалась на всех морских бассейнах СССР, внутренних водах (реках и озерах), а также за рубежом (Венгрия).
Всего было построено более 70 катеров этого типа. 
Условные обозначения заводов-изготовителей: ССРЗ - Херсонский судостроительно-судоремонтный завод им. Коминтерна; ИСРЗ - Ильичевский судоремонтный завод; СРЗ ВС - СРЗ им. Вано Стуруа, г. Баку; СРЗ ПК - СРЗ им. Парижской Коммуны, г. Баку.
[image: Azovstal  14.02.2009 г..jpg]
Azovstal 14.02.2009 г.

Технические данные:
Проект: 1430 (ЧЦПКБ)
Длина: 33,3 м
Ширина: 5,3 м
Высота борта: 2,5 м
Осадка: 1,3-1,5 м
Водоизмещение: 99,7 т. (бр)
Двигатель: 2х12Ч15/18 марки 3Д12А, 300 л.с.
Максимальная скорость: 14,5-14,8 узлов
Дальность плавания: 840 миль
Экипаж: 3+1 чел.
Пассажировместимость: 200 чел.

Так вот. Жив курилка!
Жаль, что не на Азовье.

В Севастополе в 2009 г.
[image: Азовсталь  07.11.2009 г..jpg]
Азовсталь 07.11.2009 г.


Ласточкино гнездо, ЮБК, 2011г.
[image: Ялта, Ласточкино Гнездо 16.08.2011 г..jpg]
Ялта, Ласточкино Гнездо 16.08.2011 г

В порту Ялта, летом 3013 г.
[image: Azov-1   16.08.2013 п. Ялта.jpg]
Azov-1 16.08.2013 п. Ялта.
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	Капитан Чусов
	 
	1-010357
	1992
	 
	Мариупольский металлургический комбинат им. Ильича
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	Мариуполь (Жданов)

	 
	Бриз
	 
	1971
	СРЗ Жданов
№20
	


Серия малых пассажирских катеров типа Радуга была продолжена в 1970 году. Модернизированные катера были несколько длиннее своих предшественников, но главным отличием был вдвое мощный двигатель, позволивший увеличить скорость на 2 узла. Опытный катер Радуга был построен в 1970 г. на судостроительном заводе в Астрахани. Серийное производство началось в том же году в Астрахани, на Ждановском (Мариупольском) СРЗ и в Таганроге. Катера этого типа несколько отличались друг от друга по водоизмещению.
Технические данные:
· Проект: 485М3 (ЧЦПКБ)
· Длина: 25,1 м
· Ширина: 4,4 м
· Высота борта: 2,2 м
· Осадка: 1,2-1,3 м
· Водоизмещение: 52,0 т. (бр)
· Двигатель: 12Ч15/18 марки 3Д12А, 300 л.с.
· Максимальная скорость: 12,5 узлов
· Экипаж: 3+1 чел.
· Пассажировместимость: 130 чел.
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Малый флот Азовского побережья.
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Спасатели




8.5. Теплоходы типа Алупка
В 1960 году болгарская судоверфь в Варне начала спускать на воду двухпалубные пассажирские теплоходы для Черного и Азовского морей типа «Алупка».
С 1960 по 1965 Черноморское пароходство получило двенадцать теплоходов.
В начале семидесятых три из них передали в АМП. Это теплоходы "Кара-Даг"/"Адмирал Лунин", Пицунда" и "Ай-Тодор".
[image: Пицунда.jpg]
«Пицунда».


Они обслуживали линию Одесса-Очаков - Скадовск - Евпатория - Севастополь - Ялта - Феодосия - Керчь – Бердянск- Жданов - Ростов-на-Дону.
А также линию Ростов – Сочи с заходом в промежуточные порты.
[image: Ай-Тодор.jpg]
«Ай-Тодор».
«Профессор Колесников»
(до 1983 Ай-Тодор)
Проект: 543 (НРБ), тип Георги Димитров / Алупка
Строительный №: 531
Место постройки: (Bulg) ССЗ им. ГеоргиДимитрова / Varna Shipyard / Bulyard Shipbuilding Industry EAD • Варна
Построено: 12.1962
Списано: 08.2010
Порт приписки: Севастополь 
Владелец: ГП Национальная академия наук Украины 
IMO: 6726084
Регистровый №: 610544 (РМРС)
Позывной: USKQ
Текущее состояние: затонуло и заброшено 
Примечание: Морской гидрофизический институт
(В ноябре 2000 года терпящее бедствие судно с неработающими двигателями и сломанным рулевым управлением и с находившимися на борту 877 нелегальными мигрантами было задержано береговой охраной Италии и отбуксировано в порт Бриндизи.Где находясь под арестом в августе 2010 года затонуло.)
1992 — изменён владелец и/или порт приписки
Порт приписки: Севастополь 
Владелец: ГП Академия наук СССР 
Регистровый №: М-20945 (РСССР)
Примечание: АН УССР
1983 — переименовано
Наименование: Ай-Тодор
Порт приписки: Одесса
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О семи теплоходах этой серии известно:
Пицунда" - вне эксплуатации (Запорожье, Украина)
"Алушта" - вне эксплуатации (Северодвинск, Россия)
бывш. "Гурьев" - (Баку, Азербайджан)
"LaSultana" бывш. "Ай-Петри" - частная яхта
"Абрау-Дюрсо"/"Юность" (разделан на металлолом)
"Кара-Даг"/"Адмирал Лунин"/"Senorita"/"GameBoy" (затонул)
"Аджигол" (разделан на металлолом).

[image: Кара - Даг.jpg]
«Кара –Даг».
О судьбе теплоходов "Сарыч", "АюДаг", "Ай Тодор", "Алупка" и "Артек" по прежнему остаётся ничего не известно в том смысле, что неизвестно дожили ли они до наших дней или нет!

Культовая картина 80-х годов по сценарию Станислава Говорухина. Первый в советском кино карате-боевик о противостоянии советских моряков и жестоких пиратов. Каждый советский мальчишка посмотрел его как минимум раза три!
А потом отрабатывал с соседями «приемчики». 
А женщины любовались актерским составом – либо белозубым секс-символом, «настоящим русским парнем» Николаем Еременко, либо смуглым восточным красавцем, изощренным злодеем ТалагатомНигматуллиным. Или статным капитаном Петром Вельяминовым, наконец.
Если вы смотрите «Пиратов XX века», неважно, в десятый раз или впервые, вглядитесь в самую первую сцену. Музыка Максима Дунаевского. Мирное советское судно «Нежин». Боцман в исполнении Тадеуша Касьянова развлекает свой экипаж: показывает на палубе приемы карате. Матросы удивляются, женщины восхищаются. За бортом – море. Это Азовское море. И мариупольский борт. Начало фильма «Пираты ХХ века» снимали на пятом причале Ждановского порта (теперь Мариупольский торговый порт) в мае 1979 года.
Белоснежный корабль «Нежин», который половину фильма честно служит советской команде, а потом трагически гибнет в огне, в реальности тоже мариупольский. Это сухогруз «Фатеж» Азовского морского пароходства. Конечно, его не сжигали, корабль потом много лет прослужил в пароходстве, был капитально отремонтирован в 1985 году, затем перешел в Черноморское пароходство и «переехал» в Севастополь.
[image: тх   Фатеж.jpg]
Теплоход«Фатеж».


Хотя почему-то считается, что опиум на «Нежин» грузили в крымской Ялте (все крымские сайты об этом пишут), но есть серьезная версия, что это делали тоже в Мариуполе! А какой смысл, скажите, снимать сцены в открытом море в Мариупольском порту, а потом перегонять корабли в Ялту, чтобы снять там «портовые» сцены?!
Вся погрузка вещества, из-за которого и разыграется вся трагедия, от начала до конца снята в нашем порту! Там «сновали машины самых разных марок, слышалась непонятная речь, ходили люди в броских одеждах. Все это имело нездешний и несколько загадочный вид».
Разумеется, требовалась ежедневная помощь работников порта. «Все, что не потребуется, нам любезно предоставляют. Поэтому мы искренне благодарны руководству пароходства и порта», - говорил директор картины Л. Грубман в интервью газете «Азовский моряк» в мае 1978 года. И рядом на газетной полосе фото – операторы снимают дальний план корабля. Похоже на пиратский “Mercury”, «болтающийся» в океане под видом пострадавшего судна.
Пираты в фильме тоже «на мариупольском ходу»
Их быстроходный “Mercury”, а в реальной жизни - теплоход «Адмирал Лунин», тоже имел мариупольскую прописку Азовского морского пароходства. «Адмирал Лунин» после съемок продали в Грецию, где он служил до 1999 года, пока не погиб от взрыва.
[image: тх  Адмирал Лунин.jpg]
Теплоход«Адмирал Лунин».



Сцена захвата «Нежина», видимо, тоже снята в Азовском море. Зачем перегонять сухогруз в Крым, если вообще-то он не развлекательное, а торговое судно, которое и план по перевозкам, кстати, должно выполнять? У советского кино не было голливудских понятий…
«В нашем порту снимается цветной приключенческий фильм «Пираты XX века». И порт этот по фильму, разумеется, не ждановский, а заморский – один из портов южной страны. Сюда по сценарию С. Говорухина прибывает советское торговое судно, принимает груз и отправляется на Родину. Но ввиду самых непредвиденных обстоятельств ему приходится изменить курс и бросить якорь у неизвестного острова. Там экипаж встречается с пиратами. В схватке с ними проявляется мужество и находчивость советских моряков. Словом, неизбежны погоня, выстрелы, коварство островитян… Основные сцены будут сняты в Ждановском порту, а затем группа отправится в Крым», - сообщила 17 мая газета «Азовский моряк. Кто видел фильм, тот знает, что на экраны в итоге вышел иной сюжет, чем тот, который описан в заметке.
В то время заезжие киностудии часто снимали в Жданове фильмы. Вопрос, надолго ли эти фильмы отложились в памяти у зрителей. Обычно они вообще там не откладывались. Чаще всего это были стандартные картины о «типичном рабочем человеке», снимались они с планами «Азовстали» или завода им. Ильича и скучно повествовали о трудовой битве, о преодолении каких-то мелких трудностей на производстве. Сценарии писались «левой ногой», актеры на съемках подумывали, что надеть вечером в ресторан «Приморский», операторы ленились и мечтали скорее прыгнуть в море. Короче, киностудии выполняли план «по воспитанию».
«Пираты» оказались совсем другим фильмом.
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Пираты.

[image: Кара-Даг.jpg]
«Кара-Даг».


«Пираты» в Мариуполе потолстели
Режиссер Борис Дуров вспоминал: «Мы жили в Жданове в отеле, неподалеку от порта… На завтрак половину стакана сметаны с какой-либо булочкой, разбавленный кофе и на пароход… Поднимаемся на пароход с нашим начальником, там нас шумно приветствует капитан, и обычно зовет в кают-компанию. Как всегда, я увлекаюсь: «Зачем?» А он: «Завтракать». Известно, что я уточняю: «Только мы?» «Да вы что?! Всю компанию зовем!» Так нас кормили на пароходе аппетитными завтраками и обедами целый месяц — все потолстели».
После съемок в Мариуполе «Адмирал Лунин» со своим и плюс «киношным» экипажем отправился в Крым снимать события в «пиратской бухте». Съемки проводились оперативно. «Нежин» вскоре снова превратился в «Фатеж» и повез не «киношный» опиум, а реальный груз. 25 июня теплоход уже был на Мальте.
Фильм был готов в том же 1979 году, но его не пропустили чиновники от кино. Критики обвиняли создателей картины в том, что в фильме много жестокости и насилия, что он бесчеловечен и не учит гуманности. Да, в том же моменте, где «засланный» на советское судно пират Салех пожарным топором убивает радиста, вряд ли можно отыскать гуманное наставление. Или там, где он избивает плеткой пленную буфетчицу…
Так или иначе, «Пираты XX века» были запрещены к показу и отложены «на полку». Но кто-то умудрился подсунуть кассету с «Пиратами» Брежневу на дачу. Престарелый генсек был первым зрителем фильма и так переживал «за наших», что ни о каком запрещении после этого речь не шла.
«Пираты» пошли в кинопрокат в сентябре 1980 года. Мариупольцы увидели их первый раз в «Победе» 16 сентября. Шло по восемь сеансов в день, с девяти утра. Последний сеанс начинался в половине десятого ночи. Затем эстафету подхватили кинотеатры «Союз», имени Шевченко и «Комсомолец» - по семь сеансов в день. Фильм вызвал ажиотаж в стране, в первый же год его посмотрели 90 миллионов человек, а Николай Еременко стал лучшим актером года.
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Теплоход«Senorita» /"Кара-Даг"/"Адмирал Лунин"/ в порту.
Общепринятое теперь мнение – «Пираты» снимались в Крыму. Крымчане это активно поддерживают и водят туристов «по местам боевой славы» Нигматуллина и Еременко. О съемках же «Пиратов» в Мариуполе оставили свои воспоминания покойный режиссер Борис Дуров и ныне здравствующая «буфетчица» Наталья Харахорина, иначе не осталось бы вообще свидетельств этого факта. Правда, в одном из своих интервью актриса сказала так: «Начало фильма снимали в Жданове – нынешнем Таганроге».
Нет в живых красавца Николая Еременко – ушел из этого мира в 52 года. «Боцман» Тадеуш Касьянов жив и занимается в Москве своим любимым делом – карате. По жизни он не актер, а тренер и общественный деятель. Расспросы о своих знаменитых коллегах по «Пиратам», судя по опубликованному, его уже нервируют. Дать Надо.ua очередное интервью о фильме он отказался.
Спустя четыре года после шумного триумфа «Пиратов XX века» при толком невыясненных до сих пор обстоятельствах погиб ТалгатНигматуллин - «Салех». Лидеры религиозной секты, которые как раз массово «входили в моду» в 80-е годы, убили его, когда он отказался подчиняться. Боялись за свой авторитет перед «паствой»… Всю жизнь Нигматуллин играл отрицательных героев. Играл мастерски - взять хотя бы садиста Салеха, выдрессированного убийцу без нервов. Внешность мрачного восточного красавца не позволяла иного. В жизни же был абсолютно светлым человеком, мечтателем, философом и поэтом…
05.08.2011 15:13 
МАРИЯ КОРОЛЕВА, НАДО.UA
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«Пираты 20- го века».
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"LaSultana" бывш. "Ай-Петри" в порту Малага 2015 год
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«Алушта» и «Аджария» 
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«Алушта»
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8.6. Теплоходы типа Узбекистан
Стоит наверно отдельно остановиться на недавних пассажирских перевозках в Жданове-Мариуполе.
Всего сорок лет назад можно было запросто совершить морскую прогулку по Азовскому морю.
Для этого просто купить билет в кассе морского вокзала и зайти по трапу на борт одного из трех белоснежных теплоходов: «Сванетия», «Молдавия» или «Узбекистан».
Позже вместо «Сванетии» ходила «Колхида».
Теплоходы совершали регулярные рейсы из порта Жданов в Одессу и Батуми.
В  1972 году билет стоил около 10 рублей в одну сторону  Мариуполь – Батуми.
Жданов-Одесса третьим классом на "Молдавии" в 75-м стоил 10-50. С заходом во все порты северного побережья(кроме Судака).   
На «Сванетии» в 1962 году мы с родителями отправились в морское путешествие к родственникам в г. Севастополь с заходом в порты Бердянск, Керчь, Феодосия, Ялта.
Для Мариупольского пацана это была просто фантастическое путешествие.
[image: ]
Чёрное море, Краснодарский край, Сочи
Автор: Гребенев Анатолий Иванович 1964 г.
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«Молдавия» и  « Колхида»  в порту.
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А в 1969 на теплоходе «Молдавия» я отправился к друзьям в город Сочи. Тоже незабываемое путешествие. Заходили в Керчь, Туапсе, Новороссийск. Сейчас это просто не возможно.



Пассажирские теплоходы "Молдавия" и "Рассвет" у старого пассажирского причала порта Мариуполь в 1962 году.
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Кроме этого были двухчасовые морские экскурсии на «Узбекистане» по азовскому побережью.


Omega   (до 2000 Odessa Sun, до 1991 Узбекистан)
Проект:	592, тип Киргизстан
Строительный №:	690
Место постройки:	Северная верфь / ССЗ им. А.А.Жданова / ССЗ №190 им.А.А. Жданова •   Санкт-Петербург
Построено:	1962Списано:	2000
Порт приписки:	Валлетта   
IMO:	6421543
Текущее состояние:	 утилизировано 
2000 — переименовано«Omega»
Перестроен1992 г.
Порт приписки:	Валлетта  
1991 — переименовано   Наименование:	Odessa Sun
Наименование:	«Узбекистан»Порт приписки:Одесса  
Владелец:	ГП Черноморское морское пароходство ММФ СССР   
Регистровый №:	М-26157 (РСССР)
Позывной:	USKF
1964 (примерно) — изменён владелец и порт приписки. Порт приписки:	Жданов
Владелец:	ГП Азовское морское пароходство ММФ СССР   
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На причал морского вокзала был свободный проход и Мариупольцы в выходные дни с удовольствием ходили семьями полюбоваться белоснежными морскими красавцами. Для работников береговых служб АМП практиковалось что-то вроде маршрутов выходного дня на Кавказ - Сухуми, Батуми и т.д.
[image: ]«Odessa Sun»
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Где это все делось? Кто это разрушил? Зачем? Только не говорите, что это экономически не выгодно. Не поверю!
В восьмидесятых в Ленинградском порту судьба свела с теплоходом «Таллин».
Так тогда называлась бывшая «Сванетия».
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Около двух часов дня белый красавец теплоход "Таллинн", ведомый двумя буксирами, пришвартовался у причала Старого рыбного порта. В узкое жерло бухты он входил довольно медленно, и был даже момент, когда казалось, что большое и неповоротливое судно одним бортом коснулось берега, но все обошлось благополучно.
Долгое время теплоход, находившийся в распоряжении Клуба юных моряков, стояло на приколе в Минной гавани. Теперь после небольшого ремонта "Таллинн" обрел новое место жительства - Старый рыбный порт. Изменились и хозяева теплохода. Министерство образования передало его Таллиннскому молодежному департаменту. Но предназначение старого теплохода осталось прежним. 
"Таллинн", как и раньше, остается местом встреч и общения молодежи, поскольку именно здесь базируется Открытый молодежный клуб. И любой молодой человек при желании может стать его членом. На отремонтированном теплоходе могут проводиться клубные встречи, диспуты, дискотеки, занятия кружков.
Планов у Таллиннского молодежного департамента много, и скоро на палубе корабля появится молодежный инфопункт, будут проходить семинары и учебные занятия. Имеется даже идея организации на теплоходе интернет-кафе. На борту "Таллинна" есть и свой штат, состоящий из моряков и молодежных работников, которые должны не только помогать организовывать досуг молодежи, но и вместе с ребятами решать возникающие у них проблемы.
Переезд и реновация теплохода знаменательны еще и потому, что в 2000 году теплоходу "Таллинн" исполняется ровно 40 лет. Судно было построено в Ленинграде в 1960 году и первоначально работало на Черном море под названием "Сванетия". В 1965 году теплоход получил новое имя - "Таллинн" - и начал заниматься перевозками пассажиров из Таллинна в Хельсинки.»
Газета "Молодежь Эстонии" 26.04.2000
Зимой 2002-2003 годов теплоход "Tallin" ( бывший "Таллин", бывшая "Сванетия"(1960) ) был разделан на металлолом в Таллине (Эстония)
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"Tallinn» 2002 г.
«Сванетия»
Проект: 592, тип «Киргизстан»
Строительный №: 687
Место постройки: Северная верфь / ССЗ им. А.А. Жданова (ССЗ №190) / Путиловская верфь • Санкт-Петербург
Построено: 12.1960
Порт приписки: Жданов 
Владелец: ГП Азовское морское пароходство ММФ СССР 
1964 — изменён владелец и порт приписки
Порт приписки: Одесса 
Владелец: ГП Черноморское морское пароходство ММФ СССР 
1965 — переименовано, изменён владелец и порт приписки
Наименование: «Таллин»
Порт приписки: «Таллин» 
Владелец: ГП Эстонское морское пароходство ММФ СССР 
Класс регистра: Л*Р4/1С *РСМ
1975 — изменён Класс регистра: КМ(*)Л3[1] II пассажирское
04.1980 — изменён владелец 
Владелец: Клуб юных моряков, г.Таллин, ЭССР
Регистровый №: М-26107 (РСССР)
Класс регистра: КМ(*)Л3[1] II учебное 
1992 — переименовано, наименование: «Таллинн»
1993 — переименовано  «Tallinn»
Порт приписки: Таллинн 
Владелец: Клуб юных моряков, г.Таллинн, (Эстония) 
IMO: 5346344
Регистровый №: 590073 (РМРС)
Класс регистра: КМ(*)Л3[1] II спец.назначения
Позывной: UEVB
Списано: 12.2002
Текущее состояние: утилизировано в Таллинне (Эстония)
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«Tallinn» in August 2000. Ex-«SVANETIYA» 1960,«TALLIN»1965-1991
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Балтийское море, Таллиннский залив
Эстония, Таллинн, 1971 г. Автор: Геннадий Толпыгин
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«Таллин»
Докер (Тип БК-600 проект 737П, Таллин)
Finnpartner (Паромы, Хельсинки)
Лауласмаа (Тип Радуга, проект 485М3 (2-я серия), Таллин)
Кадриорг (Тип Радуга, проект 485М3 (2-я серия), Таллин)
Балтийское море, Финский залив, Эстония, Таллин
Таллинский морской торговый порт,Май 1975 г.
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Балтийское море
     Ну и конечно нужно добрым словом вспомнить  пассажирский теплоход, который в течение нескольких  летних сезонов совершал регулярные рейсы из нашей гавани с мариупольцами на борту.
Его имя «Киргизстан».
Вот что пишет о нем Ян Пичиневский.
«Полвека тому назад в СССР был построен и введен в эксплуатацию теплоход "Киргизстан". Ему суждено было стать не только головным судном серии из девяти однотипных судов. Несмотря на свои скромные по морским понятиям размерения, судно было очень удачным, благополучным и востребованным своим временем. Такой же оказалось и вся серия судов, первенцем которой он являлся. И лайнер "Киргизстан" стал узнаваемым и очень символично значимым для своей эпохи судном. Его приход провёл незримую черту под первым послевоенным периодом в морском пассажирском каботажном судоходстве в СССР.
Технические и пассажирские данные судна:
Судоверфь постройки: Судостроительный завод им. А.Жданова, Ленинград, СССР
Строительный номер: 685.
Тоннаж (в 1959 году): 3219 BRT.
Длина судна (максимальная): 101,5 метров.
Длина судна (между предельными положениями полных перпендикулярных сечений) может, так: "между перпендикулярами") 94 метров.
Ширина судна: 14,6 метров.
Осадка судна: 3,80 метров.
Главная энергетическая установка: два дизельных двигателя "Шкода".
Мощность энергетической установки (в 1959 году): около 4000 л. с. (около 2944 кВт).
Количество винтов: 2.
Средняя скорость (в 1959 году): 14,5 узлов (примерно 26,85 км/час).
Пассажировместимость (в 1959 году): 250 человек.
Экипаж (в 1959 году): 76 человек.
Порт приписки (1959 – 1980): Баку, СССР.
Порт приписки (1980 – 1988): Одесса, СССР.
Порт приписки (1988 – 1993/1994): Тольятти, СССР, затем - Россия.
Порт приписки (1993/1994 – 1997): Новороссийск, Россия.
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Теплоход "Киргизстан" на судоверфи постройки. Ленинград , 1959 год
Фото из архива ОАО Судостроительный завод "Северная верфь", Санкт-Петербург
Фотография опубликована с великодушного позволения Ермолаевой Светланы Анатольевны 
(Отдел по связям с общественностью ОАО Судостроительного завода "Северная верфь").
…Проект головного судна серии был выполнен в Ленинграде в ЦКБ "Судопроект" инженерной группой под руководством главного конструктора Петра Семёновича Возного.
…Теплоход "Киргизстан" был построен в 1959 году в Ленинграде на Северном судостроительном заводе имени Андрея Жданова (ныне - ОАО Судостроительный завод "Северная верфь", Санкт-Петербург). На этом же судостроительном заводе, впоследствии, были построены и все остальные однотипные с теплоходом "Киргизстаном" суда.
…Кроме своего современного профиля теплоход "Киргизстан" обладал и очень хорошими мореходными качествами, которые ему очень пригодились в плаваниях в Каспийском и Чёрном Морях. А некоторым однотипным с ним судам впоследствии пригодились и во время плаваний и в Балтийском море, в морях Северо-Западной части СССР и даже в Средиземном море.
Новый лайнер был пяти палубным. На двух нижних палубах находились четырёх- и шестиместные пассажирские каюты и каюты экипажа. На главной палубе размещались двухместные и одна одноместная каюта, в носовой части - ресторан "Иссык-Куль" и помещения кухни, в фойе в носовой части судна - бюро информации и киоск Союзпечати (одновременно и почтовое отделение). Открытая часть этой палубы была устроена таким образом, что на ней можно было находиться и вести с нее наблюдения даже в непогоду при осадках и сильном ветре. На открытой носовой части главной палубы часто перевозились небольшие грузы и даже по несколько легковых автомобилей пассажиров. В кормовой части главная палуба завершалась довольно просторным открытым пространством, на котором располагались шезлонги, предназначенные  для отдыха или для принятия солнечных ванн, а центральным объектом этого пространства был, несомненно, небольшой круглый фонтан-душ, где можно было освежиться в жаркий день. На шлюпочной палубе судна в передней его части находилась каюта "люкс", каюты капитана и помещения старших офицеров, в середине судна бар и салон отдыха, где можно было посмотреть телевизор (в каютах его тогда не было). В кормовой части шлюпочной палубы располагался еще один бар, который позднее разместился в достроенном помещении из металлической конструкции. На самой верхней палубе лайнера находилась рулевая и навигационная рубка. Она занимала немного места в передней части палубы, а вся остальная часть палубы - большая открытая прогулочная терраса, откуда открывалось самое лучшее обозрение с борта теплохода. На этой палубе также крепилась задняя мачта и дымовая труба судна.
Во всех каютах судна был умывальник с холодной и горячей водой, а ванные и туалеты находились в общественных помещениях судна и были равномерно распределены во всех пассажирских отсеках. Лишь в каюте "люкс" на шлюпочной палубе были все удобства. Но в те годы этому не очень придавали внимание, там более во время пассажирских рейсов. При этом абсолютно все каюты были светлыми, они располагали иллюминаторами. Палубы были просторны и удобно спроектированы - на судне не было сильно запутанных лабиринтов. Пребывание во время поездки на таком лайнере было несомненно намного комфортабельнее и привлекательнее чем поездка в купе обычного поезда.
На теплоходе "Киргизстан" с момента его ввода в эксплуатацию в 1959 году до самого начала 1988 года было и небольшое импровизированное почтовое отделение, его роль выполнял по совместительству киоск Союзпечати. Во время рейса или стоянки в любом порту туда можно было
отдать письмо или любое другое почтовое отправление, и оно отправлялось в любую точку мира. Оплата производилась пассажиром-отправителем. Такие отправления гасились специальным почтовым штемпелем с переводной календарной датой, а с середины 1983 года на нём был изображён даже сам теплоход "Киргизстан" в боковом ракурсе.
…Теплоход "Киргизстан" вошёл в состав Каспийского Морского Пароходства, его портом-приписки стал Баку, куда судно прибыло в 1959 году. Сразу после ввода в эксплуатацию в 1959 году лайнер приступил к работе на регулярной морской пассажирской линии Баку - Астрахань.
…В 1980 году принимается решение о переводе теплохода "Киргизстан" на Чёрное море в Черноморское Морское Пароходство.
…После завершения навигации летнего периода 1980 года теплоход "Киргизстан" оставил Баку, и совершив переход через Каспийское море, Волгу, Волго-Донский Канал, Дон, Азовское море, Керченский пролив и Чёрное море прибыл в свой новый порт-приписки - Одессу.

…Примерно в самом начале 1981 года теплоход "Киргизстан" приступил к выполнению пассажирских рейсов по Крымско-Кавказской Линии Одесса - Батуми.
…Наиболее важной работой теплохода "Киргизстан" в период его пребывания в Черноморском Морском Пароходстве стало обслуживание в летние месяцы так называемой, Ждановской Линии (тогда город Мариуполь на Азовском море назывался Жданов). Эта линия стала результатом оптимизации движения на других линиях, связывавших порты Чёрного и Азовского морей, она действовала в 1980-е годы в июле и в августе и официально значилась как две линии: Жданов - Одесса - Жданов и Жданов - Батуми - Жданов. Фактически же, это была одна линия: Одесса - Евпатория - Ялта - Керчь - Жданов - Бердянск - порты на Черноморском побережье Кавказа - Батуми - порты на Черноморском побережье Кавказа - Жданов - Бердянск - Феодосия - Севастополь - Одесса. Теплоход "Киргизстан" был единственным судном, обслуживавшим эту линию. Период прохождения судна по всей линии составлял две недели, отходы из Жданова и Бердянска - по 1 разу в неделю (но с чередованием направлений: в одну неделю - отход в Батуми, в другую неделю - отход в Одессу). Переход из Одессы в Батуми с однодневным заходом в Азовское море (или в обратном направлении) длился по одной неделе, в то время как суда, совершавшие обычные рейсы по Крымско-Кавказской Линии совершали за одну неделю полный круиз. Рейсы на линии выполнялись в пассажирско-круизном формате. Таким образом, открывалась возможность как обычных пассажирских поездок морским транспортом между портами Чёрного и Азовского морей, так и своеобразная возможность (единственная в своём роде) в ходе двухнедельного круиза по обоим морям обстоятельнее познакомиться с рядом небольших портов на Чёрном море, составляя, однако самое общее представление о портах Азовского Моря - заходы в каждый из портов в Крыму длился по целому дню, но Жданов и Бердянск посещались в один день. Кроме того, такая линия предоставляла круизные возможности жителям и гостям Азовских городов Жданов и Бердянск: открывалась возможность совершения недельных круизов по маршруту Жданов - Бердянск - Одесса - Жданов - Бердянск и Жданов - Бердянск - Батуми - Жданов - Бердянск. Линия просуществовала до 1987 года включительно.
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Теплоход «Киргизстан» в Ялтинском порту.
Иногда, в перерывах между рейсами на Крымско-Кавказской и на Ждановской линиях, теплоход "Киргизстан" совершал и морские прогулки из Одессы в порты Крыма продолжительностью от одного до трёх полных дней (от двух до четырёх ночей). Это могли быть как прогулки по маршруту Одесса - Ялта - Одесса, так и более продолжительные, предусматривавшие однодневные заходы в Евпаторию и в Севастополь. Такой вид отдыха был очень популярен у Одесситов.
Также в первой половине 1980-х годов во время выполнения продолжительных судозаходов на Крымско-Кавказской и Ждановской линиях, теплоход "Киргизстан" совершал небольшие экскурсионные плавания продолжительностью 2-3 часа в открытое море для жителей и гостей этих городов. Это происходило обязательно после оставления судна пассажирами, прибывшими в данный порт и до поднятия на борт пассажиров, следующих из этого порта. Туристы, выполнявшие круиз и пассажиры, не делавшие остановку в данном порту могли также принять участие в такой прогулке или находиться в это время на берегу. Для них такое мероприятие было бесплатным. Для экскурсантов из порта посещения, участвовавших в такой прогулке, проводилась предварительная продажа билетов на морском вокзале пункта проведения прогулки, ориентировочная её стоимость для одного человека составляла примерно 3 рубля 50 копеек (первой половины 1980-х годов), при этом каютных мест не продавалось, а предусматривалась возможность нахождения таких экскурсантов только в общественных помещениях судна. Известно о проведении таких прогулок из Ялты и из Евпатории.
…В самом конце августа 1987 года теплоход "Киргизстан" завершил свой последний рейс по Ждановской линии, вместе с которым эта линия ушла в историю. С тех пор морская пассажирская линия больше не связывает Одессу с портами на побережье Азовского Моря. Закрытие самой линии было, наверное, вызвано, всё же, больше экономическими соображениями, чем выводом из эксплуатации теплохода "Киргизстан" и ряда однотипных судов.
На рубеже августа и сентября 1987 года после завершения рейсов по Ждановской линии "Киргизстан" возвращается на Крымско-Кавказскую Линию, оставаясь на ней до самого конца года и не становясь на плановый ежегодный доковый осмотр и ремонт.
…В самом начале января 1988 года после возвращения в Одессу из последнего рейса по Крымско-Кавказской следует списание теплохода "Киргизстан" и вывод его из состава пассажирского флота Черноморского Морского пароходства (в числе четырёх судов этого типа).
…В самом конце апреля 1988 года теплоход "Киргизстан" навсегда покинул Одессу и взял курс на город Тольятти на реке Волга - судно приобрёл завод АвтоВАЗ для туристических рейсов из Тольятти вниз по Волге с выходами в Каспийское море для сотрудников автозавода. При переходе из Одессы в Тольятти путь судна лежал вдоль Южного берега Крыма, через Керченский пролив, Азовское море, реку Дон, Волго-Донский канал и вверх по реке Волга.
…По данным нескольких источников, в 1991 году теплоход "Киргизстан" теряет класс Морского Регистра и как следствие - больше не может совершать переходы по Каспийскому Морю. После этого судно выполняло лишь круизы по маршруту Тольятти - Астрахань, оставаясь судном компании АвтоВАЗ. После распада СССР в конце 1991 года Советский теплоход "Киргизстан" становится Российским, и флаг СССР на судне был заменён флагом России.
…На рубеже 1993 - 1994 годов был продан в Новороссийское Морское Пароходство. Последовал переход лайнера из Тольятти через Волгу, Волго-Донский канал, Дон, Азовское море и Керченский пролив на Чёрное море, в Новороссийск.
Новым портом приписки судна стал Новороссийск. Одновременно, после 35 лет нахождения под своим оригинальным названием, теплоход "Киргизстан" был переименован. Судно стало называться "Бата".
…Примерно в 1994 году теплоход "Бата" приступил к новой работе - грузопассажирским рейсам по маршруту Новороссийск - Стамбул.[image: ]
Теплоход «Бата» в порту Стамбул. 26 апреля 1995 г.
…Однако такие рейсы продлились совсем недолго, примерно до 1996-1997 годов. Затем теплоход "Бата" был продан на разделку на металлолом.
…Техническое состояние корпуса судна и его энергетической установки на момент отправки "Баты" на разделку были хорошими. Возраст лайнера на момент отправки на металлолом, всё же, составлял 38 лет.[image: ]
Так он выглядел 11 апреля 1996 года в порту Стамбул.
Теплоход "Бата" (бывший "Киргизстан") был разделан на металлолом в Алиаге (Турция) в 1997 году.
Так завершился жизненный путь одного из самых символичных небольших морских пассажирских судов СССР периода 1960-х - 1980-х годов, оставив о себе помимо добрых воспоминаний лишь незначительное количество фотографий…»
Теплоход «Киргизстан» оставил много теплых и приятных воспоминаний у  мариупольских любителей морских прогулок. Помянем и мы его добрым словом!

image5.jpeg
‘ToBapo-naccamupexnii napoxon «IPHTOPHI KO3JIOBy
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Tlpu 3Bakyaunn apmun Bpanrens u3 Kpsima 31 oka0pa 1920 r. (no crapomy cra
mo) o 61 ysenen w3 Cepactonons B Crambyn Ha Gykcupe mapoxona «KUEBy,
Tam napoxo/l BLIBEJH B OTCTOf M B 3TOM COCTOSHMH OH HAXOZWICA 10 Havana 1923
r. B 3TOM roy ero mpojanu ¢ TOpros Typeuxomy snanensuy Hilseyin Zadeler ve
Ibrahim ve Abbas Beyler n3 Ctambyna, npucBoMBIIEMY CyAHY HOBOE HmA «ISTI-
KLAL». 3-3a NI0X0r0 TEXHHYECKOrO COCTOSHMS HOBHUOK MO TYPELKHM (rarom
TpaKTHYECKH He paBoTan u yike ¢ 1924 r. croan Kak Grokume. B 1930 r. ero caamt
Ha CJIOM M BCKOpe pa3obpann Ha MeTan.

Bononsmenmenne 680 / 760 (8 BM®) 1. Buectimocts 394,89 Gpr. [imia
58,87 M, wnpnna 8,16 / 12,16 M, ocanka 2,43 m. Tapoas mammHa JIBOIHOTO paciiii-
perms MoumHocTE0 850 n.c. Ckopocth 12 yanos. JlamsHocTs miasatitd 900 Mwb.
284 KnaccHIX Naccakupa. JKHNak 17 UesoBek (TPakIaHCKui, Mox pyccxi (na-
rom), 12 opuiiepos 1 82 mukniX wiHa (8 BM®).
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Maccaxupenn venmonos “Bacsan Koapos”.
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Mopcxoii nopr. 1986 rox
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N 88 TAPAHPOI'D, Moperan upicrai.
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[accammpekuii NpUyas HA TEPPHTOPHH MOPTA.
V npuuana remroxox “VYabexucran”. 1965 rox
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Apxus OAO CyxocTpouTeasmutii 33801
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B 1893 1. 14a samoz «OSuccTaan » Haxriesas npowen xammramanst pe-
onT. B 1899 . TOM K 39803 TPOWIET 0HCPEHON PEONT ¢ aweo Xorate
Hoake, mocTpofik 3am0a. Jarew peiicu o Jlony a i Kaxa - Pocton. B 1903,
. 12 cye epecTpOI Nauny. B 1908 ., nocAe GankporeTsa sowamn,nepes
€1 8 cobememiocn cynonTazenaa H. 1. pewmunoro. ocne o cuepr 7 fas
pann 1912 7. - b ynpasncunn nocacanxos. B enpare 1913 r. < apyrin cyaamn
apom xymiy JLJL Anapefic i Hosoposcucsa. pwnncxa i e corames mpere
B 1913 . nepennen 1 cocTan oGpasoasoro «A3oncKo-Yepooporaro Ta:

poxooro O6iuiectsay. Buumul nazenei 1.1, Awapeftc cran ommume wa yupeat:
Tepef 3roro oGuiecraa. TlocTe 0GNOTPA M OCBHACTELCTRORARWS » HoaSpe 1914 1o
Taraupore pafion nasa G opeaeen Yepii 1 AoRCKIN MDA ¢ 305
0w m pexy Jon

B rom Mepsoft wposol mof & BMD e npussan i no-npeewy pa-
Goman ya 1nateX 10 Asonckony opio. 1o peucnino or 6 despara 1918 1. napo-
X0, CTOABIIN 2. IMORKE, BCKOpE Ghun WaHOFATIpoRa. | Max 1918 1. co-
erane xapanaa 13 mpivicpHo 10 cyton yaes s Taraupora  Poctos-Ha-Jlony ar-
rynaBLI RO IGTICKOW HeNties kpacHorsapacicue orpaz Tlocne ssxmix Po-
crona G 8 was 1918 ., cepeauic Ma 1918 . sosspaunen mrateraay, o pi
Goran noz nx xowrparew. B 1919 . xomun o Asonckowy wopo.

1 penpans 1920 . napoxoa, crosuuni ua momKe n pafione Poctoss, G
saxeaten wscram PKKA s cepemme dpeapans 1920 r. nocre
€10 caam nasozy HKTIC. 3urew, neposmo, naxoxuics » orcroe
TEXIESKOrO coctomsk. B avate exabps 1920 r. 6w mor
Kanxacxyio aawmncrpauino wopexoro tpancriopra. C 17 wapa 1922 1, nepeilat o
HOTEIHE HEPHONOPEKD-AI0RCKOT0. ORpyTa Mopek coaGuemin HKTIC, on
AT X0 13 muni Pocto-ra-Tlowy - Kepus (376 Munu), ommpaniascs pas u
Heneno, ¢ saxonow  Taranpor, Efcx, Mapuynos, epucs. 13 mows 1922 1.
YN0 oI UepHONOPCKO-ATONCKONY TOCYIGPETICHIOMY MOPCKONY 1apo-
xoncmay Liespansioro npanicmns Toctoprdynora. o Kowia Hasraw BunOMLY
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5 peiicon Ha ool maHH 1 1 peiic - Ha Kpbivckofi . Cromvocts a 1923 ron
17644 pyGreii.

C 18 mions 1924 . wcmIICS B cocTaBe UepHOMOPCKo-A3OBCKOf T1aBHOi KOHTOPE!
AKIMOHEpHOTO 061ecTBa «COBTOProT. BB HErOAHOCTH K JanbHeiimeii ke~
TUIYaTaIlH 10 TEXHIYECKOMY COCTORHIO, 28 asryera 1924 r. pemermem CTO mpy
CHK CCCP napoxon Gkin ciaT ¢ Gananica YATK. 19 oktaopst 1926 . ero nokmoun-
M M3 cocTaBa cy/loB «COBTOPIMIOT) B CBA3M C nepenateii Ha pa3oopky 1 BCKope
pasenanmi wa Metan.

Bonowsvenerie 440 7. Buectimocts 306,02 Gpr., ['pysonomenmocts
12000 nyzos. / x 1914 r.. 8000 myzos. [nitka 56,38 m., mupiia 7,13 / 12,4 ., ocan-
Ka 1,82 M. HaknoHHas napoas Maliiia JBORHOTO paciiiipeRis MoulHocTsio 300
1. CKopocTh 8 y3nos. Dxunas 18 - 22 weriobexa. 26 naccakmpos 1-ro i 2-1o Knac-
coB, 450 — 3-r0 Knacca. K 1900 r. 28 — 2-ro knacea. 200 — 3-ro Knacca. K 1922 1. 23
naccaxmpa 2-ro knacca, 400 — 3 - ro knacca.




image22.jpeg
Hopronut no xazeps A 0 m 8 13





image23.jpeg




image24.jpeg
B nauane AexaGpn 1920
Y oot ot 1 0 A

. B cepezmtie 10sGps 1921 r. nasan «ENCKy. G
PRI B nommCine Uepioopeko-Asosekara sepr s S22 T
HKTIC, o xomirs v st Pocon i oy e (o et
4k PA3 B HEEMO ¢ 3axoow b Taraupor, o, Mapiymons. pemaeoe 1t
o e por, Eice, Mapiynore, Bepmos. 13w

. 110 Kowua wasrauwm B
nommiA S peficon a 1o . Cromvocrs. wa 1923 ron 4604 h

o 1924 - e B Cocane lepuowapekoASHBKOR sy oA
wionepHoro oGiutecsa «CoTopripnony. Topr npmnicka Pocrop-na-flony (e 3). B
20-x ronos cymo a opr 350 a cropoch yana
10 6 y37108. C 13 1Bapa 1927 r. napoxon 6bin RoRutch A3oBEKOH Fnasoff lito-
pe Akuoriepioro OSiutectsa «CoTopror. Tocraroseme LMK 1 CHKC
CCCP o1 26 awwaps 1930 r., b coctase CT® ero nepenann BeccoroHony Obiecrny
Moprpana HKIIC o Ganaricy Ha 1 awsaps (onyomkonaro | wapra 1930 1) u
souien B UepHONOPCKOE yIpanneriie BCCCOOTHOTO OGLEANHENHA MOPSKOTO TRGIG-
nopra.C 30 ammaps 1931 7. myiecTe ¢ v momuHen Hapkosoay,
cxoro y «CowToprimoray. TTo mpikasy
Kabpa 1932 r. ¢ mavana 1933 r. ouien b UepHOMOpEKoe ynpasneaie BeecoiosHoro.
Outecrsa «Mopdmory. Tocranosnerwen LIVK 1t CHK CCCP o 15 wapra 1934 .
nomuen Liymopinoty. Mpukason HKBT Ne 93 or 26 mapta 1934 r. nomen &
Asoscxoe IPCTBENHOE MOPCKOE. (CTBO AJOBCKOTO o
Fo BJI0TA 1 1IeDEBOSIIT K STOMY BPEMEHH 36 aCCAKHPOB B KAIOTaX 210 Kiacea,
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B navane Bemikoit OtedectacnHoii Bofiik, 6 wona 1941 r.
P eyano w0 5 cocran. -Asonckora
© 27 wons 1941 1. crn
B3t 10 Asoncxowy wopio. K TOwY spewer ero CRopoeTs AocTirata 7 yar. s
oxraGpa 1941 1, nocne naewna Mapiynons,  napoxoacrao paciopiponan y
eyao. paGoTaro Henocpeacaemo. B noxmnenIn YABY. 22-23 nostpa 194] 1
nvecre ¢ napoxonam «(KPACHBIH MOPSIKy u «ITEHAH, mon npimkpirrien o
paineit Asosciolt woennoft (o, a ¢ BO3AYXA HeTpSSTENEH §7-1 anvascka
punka nepeGpocii ws Tewpioka b paiton Tpinwopeko-AxTapckoli 106-10 crpero
By0 B0, B AcKaGpe 1941 T. BXMOUH B KavecTae TPAHGOPT B cocTas iica
HOUHX CPEACTa 118 mpOBeiehA Kepuencko - Geoxochiiexoli onepa, noiim i
sernepruil scanTuil OTpA, OGCceHBAIOMI BhicaTky Rofick St apuin
Kpuicxiil moyocTpon y Mbica Xporn 5 Asosckow wope. Kpowe ero, & otps
siow Kanovepekyio nonky «IHECTP, Gykcup «JIO®HHOBKAY, necano
xomsyio Gapxy «TAFAHPOI» 1 3 cefinepa. B 6.30. 26 mexaGpa 1941 r. o npews
CIUILHOTO LITOpA TPAHCIIOPT BHICATI TiepBb SLIEAON B JaTATHOH aCTH GYXTHl
ywen K Koce Hyua 12 roRKpeneses, JlAen 29 AEKaOD Ok Haan BCARIITH 2
it wenons ¢ 2 cefhiepawi 11 cToposkeasis xarepon «CKA 0128y, Fepuarickie sofck
K TOMY BPEMCHH CHOBA Sa11i GepeTOBYI0 UepTy 1 OGPYIININ HA TPAHCTIOTS Oro

noneRoil ap [ 0. Tapoxon X Gepery ,
HOCOM B TPYMT WU BHCAIKY. OT BPKECKIX CHIPSAOB 1 M 33TOPECk HOCORS
, Hcpes 1 woma crana saRaTs Tipi

105k CIYCTIT 13D B KOTAAX H KOPAO OCTANCA 0e3 Xosa. [1ocie BMCATKIL 1CCaHTS
OfACICHHLIL KOPIYC RCTIILII M TCUCHIC OTHECIIO €r0 Ha Cepeny OYXTH. B 310
Bpens cymow ‘crapron: K.A Kypesii, o 1038

paneis DA . 4 yopaa snnane X
epery, Ho e a3 CROIX Repiyich. HeMll NLTaIich S3XBATITS CYIHO OTpAON
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‘Tosapo-naccaupekuii napoxon < TATMAPA»

B 1869 ., mo saxany pocericxoil kowmamit «Tanauey s Taranpora wa sepn
«Wigham Richardson & Co.» . Hytoxacrie (BenmkoSpirainia) Gy noctpoen yo.
ononany Gt ZBYXMANTOBLI GyKCHPHUIE MapOXOx, Moy

i ramenosanie IATMAPA (crpomensiui X 59). B wac on s cryuien
wa ony 5 wiowe 1869 r. cnan mnazesuy. Tlo mpubwmn b Poccmo npimican x
nopry Huxonacn (Ne 229). 3aTeM cyio X010 Ha KaGoTaKILIX MHHAX Mo Yepito:
wy 1t Asosckowy Mop. Ha 1886 rox napoxon npmamexat HiKonacackony kyn-
uy A. Mapuny — npuniicka u Ne Te xe. B 1889 - 1890 rr. nepectpoeh ¢ yammesi-
ew xopyca. B nasane 1891 r. cymHo npmoGpen Tarauporckii 1-oit rws it wyney
AM. Cropowenro. Ha coScrsentom sasone kynua s Poctose 5 1892 r. mposen ka-
RIITaTL bt PEMONT 1apoX0Aa. B MPOLIECCE PEMOHTA O GBIN MepecTpOeH B ToBapo-
naccaRUpCKNTT, IPHMNAIOLLT 38 TACCAKIPOB B KAIOTHI 1-70 11 270 K1accos 1 250
naccakipos 3-ro knacca. TIOpTOM MPHAHCKH cTan Pocros-ra-flowy (Ne 1078). Tla-
POXOA CTa1 CoBepUIATS peficht Ha MMH PocTon - Efick c 3axono B Taraupor. Tlo-
cne Gankporcraa Bianebia, B Komite 1396 . ero mpHOGpeio «OBIECTRO Napoxod-
c18a o Jlony, A30BcKoMY 1 UepHoMy MOpAM ¢ X mpiToKawmy w3 Pocroga-Ha-
Hlony w B Tow xe rony wa 3asone «OGuiccTAay B Haxirvesann napoxon npouen Ke-
THTATLHLIE PENOHT CO CMCHOI KOTTIOB Ha HOBBIE, floCTpOFiki 3anoza «Hes, Busze
1 K.y, Taranpor. 3aem xomun Ha mumith Poctos-#a-T{ony ~ Mapuyrons. B 1908 .,
TI0G7E GANKPOTCTR KOMAAHINH, N1APONOL Mepelien B COGCTBEHHOCTS CY I0BAATCIbL
V.51 Ipeswukoro, Tlocne ero evept 7 epans 1912 1. - b ynpaniehii HACIETiI-
xov. B dhespane 1913 1. ¢ apyrimm cynawu Gbin npoman kymuy JLJI. Arapeiic w3
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Hosopoccuiicka. TTpumcka n Ne ocTamics npeswmin. B 1913 r. on
cra oBpaz0RaHOrO «A30RCKo-UepHONOPCKOTo Mapoxoxioro Omecrany, pome oy
sagenett JLJI. Annpelic cTan onHUM 13 yupenuTeneii 37oro obmectsa, B ;";;muﬁ
1914 rox napoxo eme wmemTCs a b cnvieke na 1916 TO ke e ananTca, Beposns
10, K TOMY BPEMHI CIICAH H3-3a IVIOXOTO TEXHINECKOTO COCTORHINA M pasoGpai a
MeTanl.

Jasnsic Bepu: BMecTiMOCTS 157 6pr. Ipysonomsemuocts 147 rpr. Ui
38 m, mmpnna 6,38 M, ocanka 1,22 M. OfiHa HaKJIOHHas NapoBas MalIMHa HH3KOTO
JIABNEHHA MOIIHOCTBIO 70 HiC.

Ha 1892 r. smecTmocTs 222,64 6pr. Tpy3onomsemrocs 10500 nya, Jania
47,97 m, wmpnna 6,58 / 11,76 M. ocanka 1,68 M. OnHa HAK/IOHHAZ NAPOBAR MAIIMHA
HI3KOTO 1aBIeHHA MOLIHOCTSI0 240 71.c. CKOPOCTH 8 y3710B. Ixmnak 17 -18 wenopex.
Ha 1900 rox 21 maccap 1- ro knacca. 17 - 2- ro knacca u 300 - 3 - ro knacca. Ha
1914 roa 25 naccaskmpos 1-ro knacca, 18 - 2-ro knacca, 250 - 3-ro knacea.
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‘Tosapo-naccaxupekuit napoxoa «H. HOBOCEJLCKH

B 1866 r. na nepdut «Meyen» b Jlnmt (ABcrpis) Guun o

R oo :::Z:ﬁi::’: L e

, nor wenonaiie «PHOBUS» (crporrremmit N 143
Mauity W KoTen A8 Hero nocTpownu Ha 3asoe «Escher & Wyssn 3 Ly b
(Wseituapis). Kynncnsioe #a nepdt pycekn kymiiom Cypostessin cymo oxen
waswanne 1 «H. HOBOCE.THCKHIty. C 1868 r., npimm b pycexite sos, o e
uno wa Asoackom ope. B wavane 1870 r. cyuno mproGipen A. Kpunowen (5ynye
i ropoxcoli ronoRa Pactosa) u npmmican k Onecce (Ne 244). Jaren: naposon
Xomu1 Ha KaGoTaMHX s YepHoro  A0BCKoro Mopeit. C 1884 . amazensien
cran kyriew A.M.Croposeiko s Taranpora. Tlputitcka 1 Ne Te ke, ¥ Hero napoxon
paGoran a i PocTos — Eiick ¢ 3axomom » Taranpor. B 1890 . ia sep sra-
nenba B cyao npomno st peviow, K 1890-x rr. ma-
poxon nepemen Ha peficer Poctos — Mapiynons. Tlocne Gankporersa kymia,
saiane 1897 . napoxoA Gsin Mpoza «OGUECTRY Napoxoacra o lony, Asoscko-
My 1 Uepiony wopaM ¢ i mpiTokawisy 3 Pocrora-sa-Jlony Kax Gykcip
naccaxupexni, B MopcKkow cricke Ha 1900 TOT elle HHCTHTCA y CrOpoeiko. Be-
POATHO, 3aTen CTORA Kak 670K K070 1902 . TOGAE CINCAHIA o1 Can i
cntow. JTnt, Ha KOTOPBIX NapoXo: PAGOTA, B pewHX criicKaX 1900 1 1906 roion
e yKasaiti, B MOPCKOM Cricke OR e WHCTHTEA ke ¢ 1903 T

TPOCH Koprye we-

Buectumocrs 205 Gpr. Tpylonomsexnocrs 12000 / 1905 r. 7000 myz
JOa 46,82 v, wnpita 6,69 w, ocanka 1,40 w. T1apoRas NaLHa WISKOTO BB
Mouoeriio 240 1. CKopocTs § yanos. 10 naccaxipon » kaioTax 1-ro knacca, 15—
' xtotax 2-70 Kiacea, 60— b NOMECHIRX 3 -T0 Kiacea. IKUTEK 16 Heionck
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Tosapo-naccamupexnii napoxon «OJECCA»

B 1880 r. no 3akasy «OGutectsa napoxoncrsa no Jlomy, A3ockomy 1 YepHo-
My MOPAM C WX npHTOKami» u3 Poctosa-ta-Jlony Ha Bepdu «AG “Vulcan® B
lirerrnne  (Tepmanis) Ghin NOCTPOeH KeslesHbill OTHOBMHTOBON omHONATYGH
TPeXMAuTOBBI TOBApO-NaccaXMpeKuii mapoxon «OMECCA» (crpowtensanii No
90). Crienys w3 T'epMaHuy B NOPT TIPUNTCKH, OH 3ALIT 3a TPY3aMi B AHEIHIO, OT-
Tylla 0CTaBI MaHy(aKkTypy n uaii B Crambyn, Oneccy, Hotu u Tarapor. B 1880
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. cyano i1 NocTaRneHo Ha UepHomopekyio o, B 1882 - 1 T
OpEky 0. 1883 "
oot necpomun. pelax n Crowtyt 1 Toctun, s pagg R0
KoTopon JloncKoe OGILECTRO GTEAANOCL OT HocTos e, gy
gl

Kepto . spnouopoea nopra, ptora e Asmecit g, e GASt
i e et ooy
rom ke 1856 1. ero nposann Pycekowy OSiiecrsy Hapoxoneraa n Topmame
JoRoro nraeniua on nonyun ma TP, TToprow MpHICR ETath Dpescy
e e A
oot g 3 o Kyprens ety Aot O
e K ks et e O

apoxon TP (Gumun «OHECCAR) s kavin 14 aekatps 1887

1200 7. B 569 . Ty 5000
iy, 64 w, umpune 883 s, @canxa 270 . MOUIOETS BepTKAMIOR M0
RO ML DLCOKOTO AaRcnNA 2ROMNOTO pactpeA 400 .6, ChopocTe 9 ¥
How, Dt 24 wenoneia. 4 naccasaps 2-r0 K1
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*KpacHsifi MopK (mneparpuiia Mapis)1859-1942 = MGG or Gombexi a Ao,
Mmope, . Tempiok:
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Tosapo-naceazupexnit napoxoa «BOJITA» (1-i)

B 1859 1, o 3axasy «OGeeTsa Bomsexo-JIoneKoit ereof zopony

poxoicTaay 13 Pocrona-a-JTony i nepdi «John Laird n Bupkenvene (hyral™
GpiTasi) G MOCTPOEH KenesHeiil KONECHBI OANOMATyBrbit ZByXMATION L.
Bapo-naCcAApCKII MAPOXOR Moy BN HanvicHoBate CBO.IT Ay, oy sy
narnn w3 AN B Poccmio, cyiHo 8 Taranpore norepieno anapimo, Mpofas o
MOT, NapOXOR HaNaN paGOTY M b 1863 T. cwerin WameHosanme Ha GHMITERS.
TPHIIA MAPHSI». B 1864 1. or Go1 onpansien » Cenactoriom, wa smi Pycesg,
0 OB LeCTA NAPOXOZCTA 1 TOPTORTH A3 HCTIpARTCHiA TONBOAHOT YacTH Kopryes
Tocre pemoiTa Biecte ¢ napoxozom «IOH» OTKPLUI CPOHYIO MO Pocres -
Kepue. C mions 1878 . B coctane cyion «OBeCTBa napoxoncrsa no Jlony, Asen-
cromy 1 UepHOMY MOPAM ¢ HX IDHTOKMI» 3 PocToBa-ta—Tlony. SKCryariposatce
2 TOBAPO-TACCAAIPCKITX THHHAX MEXTY TIOPTaNH ASOBCKOT0 Mopa. TlopT Moot
Poctop-sa-Jlony (e 352). B 1892 I. Npowel Kamirabibiil pewout B oniire
«OBusecTsa b Haxuiesan. B 1899 . Ha oM ke 3aB0C Ha CYHE YCTaHORT Ho-
Biie xorns, TIoce penOHTa OGCAYKHBAN pefich PocTon — Texpiok. B 1908, rocie
GaHKPOTCTBA KOMMaHHH, NapOXOA MEpewes B cobeTserHoCTS cysopTarenua .
JipesnnKoro, Bekope mocne ero omeprh 7 espas 1912 T, cyaio mpoam poctos-
cKoii xomnatmn «IT. Kpacanos, A. Tnarosckuii i B. Jlasapesckil 1A pascopi.
OmHaKO M0CIIE 0OCICIOBRNIA KOPRYCA  MCXHI3MOB, BIALENss! pellilt BEETE:
FOBHTH CYIHO H K KOHILY TOFO 7Ke rofa, Ha asone Bornanosa b Haxiueaarw, POt
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o pewenmio ot 6 pespana 1918 r., Bekope Guin nay

LHOHAHIMpOBaLH,
€10 Bpews ra 3nvoake. Tocne B3rTHA PocTora Gensmwin 8 ax 1918 1 o it
MaA N1apoXOIL ROIBPATIIA BAANEIY, HO KCIUTYTHPORAICA O WX KoNTpONN,

1919 r. xomu 110 Asosckomy mMopio. K ocenn 1920 r. buin b Cenacronone, 3/ 13 o,
#6pn 1920 r. ymen B Mope ¢ Gerloii SCKanpoil yaossmieit Gexcrtes b Craubyn, 1o
Ha TIEEXOIE IKMMAK NOBEPHY.T CYIHO HA3AI W IpHBEN ero B Cepactonoms, B Hasane
zexadps 1920 r. moene HauMoRamM3AWMN ero cnamn Ueproasmoptpany HKIIC, B
more 1921 . napoxon nonyunn nanmerosare «EHUKATED, a n cepeaie HoxG-
p1 1921 1. cvennn ero Ha «TY3J1bb. 17 wapra 1922 r. cyawo Bmosii & Yepiio-
MOpEKo-A3oBCKHii OKpYT MOpCKHX cooGutennii HKIIC 1 13 mions 1922 r. nomuii-
- UepHOMOPCKO-AJOBCKOMY TOCYAAPCTBEHHOMY MOpCKOMY napoxozcray Liek-
TpabHoro mpasnenns TocTopruiora. TTapoXoX HAXOTWICA B OTCTOE H3-3a IIOXOTO
TexhmiecKoro coctosnis. C 18 mions 1924 r. o umciiics B cocrase YepHoMopeKo-
A308CKoff T1aBHOM KOHTOB  AKIHOHEPHOTO 0GiecTBa «COBTOPIBIOTy,HO Hi-sa
HIHOLICHHOCTH MEXaHW3MOB HAXOWICA B KOHCepBaiwih. C 13 spapa 1927 r. Gbun
nozumHeH A30BCKOM MIaBHOM KOHTOpE AKuMoHepHoro Obmectsa «CoBTopripiom.B
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TOM K€ FOIIy CYHO CHSUIH C KOHCEPBALH 1 HAUAN €ro mepecTpofi
T8 MOZepHMSALLH B 1928 T. BOTOMSNENIEHHE YBETuniocs 10 528 1. (swecrimoon
347,87 Gpr.). CyIIHO NOTIO IPHRWMATS Ha GOPT 29 NACCAXIPOB B KatoTax 2-ro yge.
ca, 40 - b novemeryx 3-T0 Kracea i 193 NATYGHLIX naccakupa. DKNMxK Racty.
Ban 34 uenosexa, OAAKO BETXaA NAPOBAR MAWMHA OGeCTIeTMRATa cKopocTs Xag
Boero B 6,5 ysna. Tlon Hoski nammenosatnem «KPACHBIN MOPSIK, napoxon
Hauan paboTy Ha rpy30-naccaxMpCKoli IMHIM W3 PocTosa B Kepub ¢ 3axoiom b Eiicg
Tlopt npumcki Poctos-Ha-[lony (Ne 160). Moctaosermenm LK 1 CHK CCCP oy
26 aBapn 1930 1., cocrane CT ero nepenan Beecorosiowmy Obtiectay Moprpara
HKIIC, no Ganarcy Ha 1 snsaps (ony6nikosano 1 mapta 1930 r.) somen B Uepo-
Mopckoe ynpasneiite BCecolo3HORO 00ke M HEHHA MOPCKOro TpancnopTa.C 30 aksa-
pa 1931 1. BMecTe ¢ HuM Noxumien HapKkoMBozy, BOIiAA B COCTas YepHomopekoro
ynpasnienns «Coropriioran.To npukasy Hapkomsona ot 31 zexabpa 1932 r. o
navana 1933 r. somen B Uepiomopckoe ynpaeienne Beecoiosnoro Obuecrsa
«Moppnory. Toctaosnermen LMK n CHK CCCP or 15 mapra 1934 r. noxsnren
Liymopdor. Mpukasom HKBT Ne 93 ot 26 Mapta 1934 r. Bouten B A30BcKoe rocy-
APCTBCHHOE MOPCKOE NAPOXOICTEO A3OBCKOTO YNpABIieHMA MOPCKOFo (ora. 31
XOpOIYI0 paGoTy B 1935 r. JKHMa GEUT OTMEHER B MpYKAE 110 MAPOXOCTBY, 4 Ki-
nvTan Har 3maKoM «V BOIHOTO T tay. | anpens 1936 r. cymo
a0 perynApHoe coouerme Ha MM Mapiynons - Poctos. 9 anpens 1939 1. B
COCTaBE NAPOX0/CTBA ero nonuHH HKM®.

Y. Tlocre pewioy
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Eiick — Kepub. 9 oxTA0pa 1941 r., nocne n:

Ac4OpMIDOBEHO 1 KOIGHS TCPEALER B Homemne i PRI GElT0
P MHMHEHHE HenocpencTaento YABY, 22 -
23 HoAGPA 1941 T. TIOX MPHKPBITEN KopaGriit Asoncikoft moero o
JosnyXa_HCTpEGHTETeH 71 ABHACCKATPITLH BeETe o napoxotan WBHCK o
(TEHATE mepeSpociun w3 Tewpioxa b paiion Tipivopeko-AxTapekofi 10640 erpen
xonyio sz C ecni 1942 T. TpANCTIOPT BosH paricuii s Kepan 5 Te.
wpiok. 12 Max 1942 I, NpHGLIB 13 0uepenHoro pefica ¢ Kepuetickoro monyocrposa i
BuTpyKasi PAHEHEIX Ha peiite TeMpIOKa, O MOABEPTea HaneTy HeMewKoli apauyh.
B pesyIbTaTe HECKOTIEKHX IpAMBIX nIonanasii 60M6 napoxon Ghin mororuter, Ciia-
cast PRHEHBIX, HCTHIPE WIEHA SKMTTaka oruo. B 1947 r. crapoe cyHo GbU10 noj-
oo ACC U 1 oTRezcHO Ha npiKox. B Mapre 1952 T. Napoxon paspesani Ha we-
Tann

Buectimocts 279 Gpr. Tpysonomsemriocts 12000 myxon. mmia 53,94 m,
wpnia 7,02 / 12,44 w. ocanka 1,68 . Hak/onHas Maposas MamHia CWaHHOTO
JHaBeHIS, ABOMHOTO PACHIMpEHHA MOUIHOCTBI0 300 J1.¢. CKOpOCTS 9 yarion. DKk
23 - 24 ueropexa. 28 NACCAXHPOB 1-r0 H 2-T0 KIACCOB, a TaksKe 600 nanyGHbIX rac-
canupop. K 1900 r. 29 naccarmpos 2 —ro knacea 1 200 - 3 — ro knacea.
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Dpacans
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11cca, 30 ~ B XAIOTaX 2:10 lcnacca, 400 — b moMemennaX 3-ro knacea ) sarey
T THHRX B~ Teniicc  EHck ~ Geonocnn. B 1908 . nocn Gampny
crsa cyawo nepeuno b coGer < T
Tlacse ero cuept 7 peapara 1912 . - » ympannern racnemnkon. B despae 19
. BMECTE ©_ApYTNI Cy TN G0 mpoxaNo kymuy LI Amnpeftc ws Hosopocony.
o, T W HOMEp ocTaTHCH B 1913 1. nepeuno  cocras cyaop
pasonauioro «Aom ro. Tl ro ObuiceTsay. Basu
ananenen JLIT. ARIpefic CTal O 13 yupeITeNei 3Toro obmectsa,

Tapoxox «<KMEB»
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C naaiom [eproii MUPOBOTi BofiHkI ocTaCs Ha Tex e X, 28 anpens

1916 . 8631 Aiiepa nocie apTHATEPHICKOT0 06CTpEA C TepMaNCKOT Moo
ok (-3 mhiGpociunca a Geper. Bostsuinx nospesieHHii He nonyuI 1, ey
Thil CIAGTEIANH, NIOCTE HEGOTLUIONO PEMONT BHOBS BTy b CTPON. 9 sithaps
1917 . Gin B34T BO BpemenHoe pacniopsseriie Mopcxiy BeaomeToM i peeiien
AatpanteiicTs-Conera yToepiiei b Kiacce cetenbix sarpamirrencit u 11 pae cy-
20B. Boopyskeitrie cocTaniio 2 37-wm opysum. 16 fiexaGps 1917 . axmask nepeusen
a cropoiy Cosercxoit nacTa. B kore 1917 r. nocre pasopykenns Gsin Bosspa-
LieH BIGLENBILY I yUIes Ha A30BCKOE Mope. 3iniosan  Poctone-na-Jlory.

20 anpens 1918 1., B X0%¢ BOCCTaHIS MECTHBIX Ka3aKOR, 3aXBateH MM ¢ pie
ZloM pyriX cyzios B mopry. He wcmonkaopacs, m K sevepy 21 anpens oTouT pofi
ckamn PKKA. Bexope ymen » Taranpor i | mas 1918 1. s coctase kapanaia i
TpHMEpHO 10 pasminiibIx cymoB, ye3 i3 nopra Taraupor b PocTo-ta-Zlory oTery-
TABILE 11011 HATHCKOM HeMUSB KpacKorsapaefickie oTpzbl. Toce 3T PocTosa
Genuivn 8 Mas 1918 r., k cepenutie Mas 1918 r. Bo3spaulet BAanebILY, HO CTYKI
1A X Kowtponew. C cepeautibi Mas 1919 r., noa dmarom Kpacoro Kpeera kax
FOCIHTANBHOE CYHO, BLIBO3MIT PaHeHbiX M3 Kenun B Tamans. B komue wons 19191
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sowies 8 Mopexite Cie: KOra Pacciti xax rpaticnopr. K oty Mapra 1920 1,

o Kpu. B comnipe 1920 . chanan npuacon G oy

s Gy OMAKORs. 31 kTG 19201, (o capory oSS
Croors ¢ Goscuugn » CrawGyi e 1 3hcupe eneapammey s Coll
FEbAJ P3Ok 1o maman Vs, vt TR
pess 1922 . Gbin meperan o pasuyaciai G,

Tapoxon «<KMEB»
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K ocennt 1922 r. ero mponanu  Pymmimmm  1a
NOIIGPHHSALIIO, NPH KOTOPOIt KOTAbI ePeBEM ¢ yromsHORo Ha HedmmOS oromme
. Satem (kax 1890 r. nocrporixn) nox nassaview (ZMAILY b coctase cynos
Xoumari «Societatea Anonina Romana de Navigatie pe Dunare» (S.R.D.) s Byxa:
PECTA XOLLILI Ha JMHHAX B Hiieit uacti Jlyas. B Kolte 30-X rofon mpomen xanm
TAIHbIH PEMOHT C YIUTHHeRIEM Kopryca 10 66 MeTpoe. TToese 3T0ro cxopoeTs co.
CTa 1A 19 KM/, aPOXOA MOT NPHHMMATS Ha G0pT 700 MACCaKIHPOB BeeX Kiaccos,

Bepdi b Tanane o npoues

B

Pymbckuii napoxox «IZMAIL»
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B xoze Bropofi Miposofl softtsi 9 wana 1941 . Ghun nerxo nopemsen s
AN e 9 0 PETITITE I COMETEON abapRC O MEP L
110 M0pCROo pRACIHMITCIMIORD Sm1anOna . TIpoia pewor, o e
e e, 26 was 1943 . peic vt - Ko, no20psanc v copmns
AT i 672 X Ly y FITOCATaH Woco sposnnc s o g gt
o T KOPMAL O 0KOT0 .

Bxope Giun o, yaeac» Tt x 11 noaGpa 1943 . axomure vy
B peNonTe. PAGOTAI LTI € TRYAOM 13-32 CHILHOTO HOBPERIEIN NAMIHOTS sy
AR 1 KOPIYGD, XOTOpHI TUIIAOSE (FOpMIPORATS 0RO  yecHerOw Yy
Cyato e yenea saceTt n crpoli 1 » Kome anryeTa 1944 . 0no G saxeaneng
Ha epw coneTxINM noflckar
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TMapoxoa (IZMAIL» nocie nonpuisa Ha Mutie B Korie Mas 1943 r.

K asrycry 1945 r. Guun nepenan CCCP 1o peniapaiuam 1, xak «KHEBy, 1o oxosa.
HUM PEMONTa, C YMEHBILICHHbI KOPITYCOM €10 BKTIOUILIN B cocTan JIyaiickoro roe.
YAApCTREHHOTO APOXOZCTEA, TIOPT MPHITHCKH - Kins. 23 MapTa 1946 1. B cocrane
napoxozcTsa Guun noxmken MPd CCCP. B Tow roay pagotan na mimm Havai <
Juxypmiy ¢ saxonom B Tymdy. B 1947 . — wa mnamn Biikoso - K - Hawain -
Perin. TIpoliaa pesonT Ha Kiniickom cytopemonTion 3asoze, ¢ 1950 r. coepuan
peficst Maman - Ojtecca ¢ BHXOIOM B Mope 12 rup1a Brictpoe. 15 wapra 1953 1.
coctase napoxozctsa noemmen MMPOD. B wione 1954 r. y rupna Bbictpoe 5 yerse
Jlynas Beimn0 w3 cTpOR pysicsoe ynpapienie. K yTpy HemcnpasHoCTs yotpanian,
TOMN SKOPA 1 BOWTH B Tpno. 25 asrycra 1954 r. nommmen MP® CCCP. B
cenmsGpe 1954 r. ywen B X1anos, BOIA Tav B MoAMMKeRIE A3OBCKOTO pafionHoro
ynpasnexs UTMIL. 3atew Xomn o Asonckomy mopro. B 1957 r., w-3a noxoro
TEXHHUECKOMO  COCTOANNA, GbUT CIMCAM i TepenaH Kak Tamysiee oGIexiTe
215 paGoUMX Ha CTpOUTEILCTBE NI0pTa B CyXOM JMMaie 63 Oneccsr, K nasany 60-
X TOI0B CIAI B TOM 3K KauecTse. BepOATHO, Gbin pazodpan Ha NETaLN B KoHile
60-X ron1os. Bostee MO3HMX CHENIeHHTE O HeM HeT.
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253. Tlaccaxipexuii napoxon “Axcai”.
Tlopr npunckn Pocros-#a Hory
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yoro Ynpasaenua HKITC. Oxono 14.00. 22 asryera 1920 1., n

gRTioveH B COCTaB KpacHoli A30Bckoit BoeHtoli (aotunim 1 B 14,00, 23 aprycta
 ywen 20 taane TPAKCTIOPTHOTO oTpAna ASB® na Mapinyrions k ITpiwopexo- Axrape
kot w13 BuicaTiin MOPCKO/ SKCIe IOt 3w n Tl Genowy Accary re-
epana Yaaras. B 16.00. seran 1a skoph y Berocapaicioft kocis. B 02.00. 24 ary-
7o ym w3 Taranporekoro saea s Mope. B 19,00, ioxiee cramiiunt Kaviuenste
oK HAUATA BLICAZKA, KOTODAS 1114 /10 Bedepa 25 asrycta, YTpowm 26 anryera, ofofi-
15 xocy Jlonryio, <AKCA#D ¢ tpancriopramin souen s Taranporckiit sanus i oxo-
70 12,00, 27 aBrycra cyna Bephysuch B Mapuynosne, 2 centabps on ¢ apyrimi cy-
o sbuuen B Efick ua obpatioit noctan Mopckoit awsisim & Mapuyrions
Yrpos 4 CEHTAODA HauQ1M NIOTPY3KY 1 BEYEPOM 6 CeHTAGPA Bee MpusTH b Mapiy=
101k, 27 CCHTAGPA € APYTMMH CYaMH ogne IBakyauwny Mapiyniona yuien B Taran-
por. 15 OKTAGDA TOTO 3K TOAA €10 NepeKaCCHBMIMPORAT B THApOTpaGHIECKoe
cymio, a 19 0KTAGPA nepenverosanu B «KKYPCy. U3 - 3a pasinero mia, ¢ 3 Hosopa
1920 1. 3unoBan B Taranpore, B konue 1920 r. cyIHO CAATM OTPANY CYI0B NOIIH-
cranimm UepHoA3. 5 aprycta 1921 I. €r0 1eMOGHIMIOBAI H MEPEAANH A30BCKO-
KapKascKofi aIMHHMCTPALHH MOPCKOTo Tpancniopra HKTIC.
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«TTETEPI'O®» B Poctose-Ha-Zlony B 1907 1.
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18 HoAOpd 1921 1. napoxony npucsonm nanmenopanme «TEHHYECKy, ¢
2 .

17 mapta 1922 1. nepeiian B noauuHenme

coobmesnit HKTIC on wavan xomrrs pas :"“'ZZ‘Z:&":Z‘ZﬁJZZ‘S"” il
epnnck (177 MITh) ¢ 5aX070M B Taranpor, Efick n Mapwynoms. 13 men oy =
yitio ORI UIEPHOMOPCKO-ATOBCKONY FocyapCTAEIOMY Mopesm. L
X07CTRY LIEHTPATEHOTO 1paBACHNA T0cToprdhoTa, CromocTs w1093 ey co
wita 24947 pyGriet. B Tow roay 6 peficawh 1a Asonckoft i nepenes 28006 g
10n Tpy3on 1 2002 maccaxupa. C 18 monn 1924 1. napoxon wmemen » cocress
HepHOMOPCKO-ASOBCKOI TTANOI KONTOpH  AKIONEPHOTO OEcTAA «CovTopr{-
70 BRIY HETOAHOCTH K JatbHeileil IKCTTYATALIIN 10 TeXHIMECKOMY CocTon-
o, 28 asrycra 1924 r, pewennem CTO npn CHK CCCP. Napoxos Gk cuar ¢ Ga-
sawca YATK, nponan «Pyameranropry» i 19 okta6ps 1926 r. wekmonen i cocrae
4a.cy210B «COBTOPrAUIOTAY B cBASH ¢ pasGopKoil Ha MeTam,

Buwectimocts 243,15 / x 1914 1. 257,70 Gpr. Fpyonomesmoers 11000
nya. Jlanna 51,66 M, wmpia 6,95 / 13,5 m, ocanka 1,73 n. Mounocts wakionwof
napoBoli MaumiLI B0fiHOro pacuimpena 300 a.c. Ckopocts 8 yyion. i § (s
BM 18) uesobek. Uneiio naccasinpos 1-ro knacca - 18, 2-ro knacea - 18 n nary6-
Hbix - 500, K 1914 1. 1 -ro knacca— 45, 2 -ro iacea— 52, naayGubix - 50.
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Bykeupho-naceaxupesini napoxox «I AIAMAK»

Tlo 3akay «OGuiccTsa napoxozcrsa no Jlowy, Asoncxowy i Heprowy wo-
PAM © X npirTokawy 13 Pocrona-wa-Jlony, » 1882 I., Ha coGeTeNHOM 2as06 5
Haximesain 6mrs PocTosa 61 nocTpoen Xeriexsit Korecmu oxmonanyGiu o2
HOMAYTOBMIL GYKCHPHO-TIACCIRMHPCKAR  NAPOXOL.  Nony MBI HanMENORI
ATLIAMAK». Tlopr npunucxi - Pocros-ya-flowy (e 1010), Boita » crpofl
Goran wa pexe Jlon. B 1891 1. paGoran y Mapiynons, ma Asonckon wope. B 1898 3
1901 7. Wa 3a807€ - CTPONTERE «OGHICCTRAN NPOXOMIY KAMNTATLHNE pevoiTs! 1
3aTem cayxun Kax Gyxeupmui » pafione Poctoma 20 cramisi Kawenckas, B 1908
., 1i0criE GAHKPOTCTED KOMINNINN, NI3pOXOX NEPEMEA B COBCTREHNOCT CyaonTa-
aenuua W51 lpennuxoro. B 1910 r. ero xymua xynen M.B. Bapaapos. Hopr npi-
THCKIT 1 HOMEP OCTaINCh TpEANIMH, B roz Tlephol pOROR nofms, < 1913 1,
Gyxonp xomm wa pexe KyGans. C wapra 1918 r. Guun non xoirrponew kpacis, C
o7 1918 I. MEpEUIER 107 KONTPOIK Behix 1 PAGOTAN y ARIEMA, C KOWUA MapTa
1920 . cHoma saxsaven kpacww. 27 anpenn 1920 I, OGS HALIONATIRALINN e
penan KyGancxomy Pyn.sony HKIIC.
B 16.00. 26 asrycra 1920 r. 5 oTpaze 3 3 napoxoaon ¢ 4 Gapkavi 1 o=
TOpHUN  KATEpON yBed Wi EXatepunoaspa wpacwwil  Kowrpaccant (orpua
E.Kosnioxa) no pexan KySams n TTpotoxa. 3aiias okono 5.0, 27 asrycra s crasmiy
Camavcxan w ronomA Taw chow cink (scero 1050 ko, 155 cadens,1S mye-
NETOB 11 4 OpyA), TIociic PAIGOPKH ACTH BIOPRAHHOTD GETMINI MOCTA UepIOMDp-
CKOft Ke7e3HOT AOPOTH W PATROKH TIOHTOHHOID MOCTA, 0K0A0 21,00, 27 aBryera Ka-
Panan yIues wa 65 eper X 5amaTon Geasawn crasuiie Howo-Hipkne-CreGmenciat, o
T Genowy accanty renepaa Yaaras. OXono 4.00. 2§ aryCTA aWAT BHEAIKS 2€-
CANTHIKOB Y CTaMMUs: W nocne ee B3ATHA, 8 12.00. 28,08 xapasan somen TyAn. Tlo-
1€ PaITpONA Genuex, yTpou 29 anrycTa 1920 r. Kpacksie yRCIIN CHOM HAGTI € TPO"
eAa W neHINI B cTamry Crapsickas i oTTyaa yuum B Exatepisomp. TYT
napoxon Gun caan Pynaoay. BeporTio ¢ 19 despans 1921 r. Gai momwmicit Ceve-
po-Kaskasckomy OTIC wa peke KyGams xax «KOEIAP». N Texiuriecxofl pent-
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crpautnn 6580. B cricie paGoriero apa na 1923 ron snauirea xax 1901 r. noerpofi
st Tocrarosnexnen CTO CCCP ot 30 aubapx 1923 . ¢ 3 wapra 1923 r. pouen s
cosmanaenoe /lono-KyGanckoe rocyapeTaentoe peroe napoxocTao, B cepenme
20-X 10108 113-92 1L1OXOTO TEXHIMECKOTO COCTOHIA GHUI CIHCA 1 TOGE et o
ciow pasoGpan Ha merann. Tloxtee B cnmckax oTcyTeTayer.

Biectivocts 53,89 6pr. Tpysonomvemtiocts 800 / k 1900 r. 1000 nyzos.
Jimna 27,40 w, umpuna 4,92 / 8,15, ocazka 0,85 M. BeprukanHas naposas wa-
LKA AROVHOTO PACIIMPEHNS MOIIHOCTBHO0 60 .C. / K 1908 T. 45 ic. cKopoers § ya-
108, Sxunask 7 / 13 (Kak Gykcup) Yenorek. 70 Maccaipos 3-1o Kiacea.

Ha 1922 r. rpy3oniomsemHocts 1525 nyzos. [Lnsa 27,70 w, unpiia 492w,
ocanka 0,85 M. OHa MapOBas MALIHKA ABOMHOTO PACIIMPEHNS MOUIHOCTHIO 60 ..
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Bo Bpems TTepsoit MUPOBOH Bojibl, 23 anpens 1916 r.
nm3oBaH M Kak Tpancnopt Ne 120 (BIEPEJ) mkmouen » cocras TpancroptHoit
gromwn H. OAKO YK 27 AMPETA TOro e Foxa, TPAHCTOpT Nepex Kk 1o
iransioe cyo «BITEPE L Pocctickowy OBiecrsy Kpacioro Kpecra (POKK).
Ha Hem oGopyaioBani nasaper Ha 140 koek. Meamuckii wrar cocron 13 oory
8pava, OIHOTO (eNEINIEDA, TATH CECTED MITIOCEPANA, YTHPHATIATH CaHITapoB 1
1yX cuteniok. Bo Bpems NepBoro e pefica n3 Batywa b Tpaneayna rocmimastioe
cymHo, 25 mios 1916 T., 6113 ycTLA peki Xomm, Gk noTomAEH0 Toprenoi rep-
wancKolt oaBomHol omkm «U 38» (komanmp O.Tarcep). TloruGio 8 Hesone, us
jix 1ea corpyHika POKK. Eiite 7 venosex 6uin0 pareno. OCHOBHA HacTs akiumia-
a 1 NIepCOHAN CMORIA CTIACTHCK Ha 1imoMKaX. Komanzyiouii Kapkascroft apwi-
i Bemiii Kiaab Hitkonall HiKonaesu npykasan MpeIcTaBiT Bech nepeonan
TOCTIMTANBHOTO Cy/IHA K G0eBbIM Harpanam.

n1apoxon Geu1 MoGH-
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M/x AMUTPUI OHCKON
Moct. 1872, KyHryp, 3-a Makca
M - 240 nc, ck. — 15 kM/4, nac. — 92-232 4., rp. — 100 T
Bn. Camruna - Kaukosa
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N/x UMMEPATOP ANIEKCAHAP III
Mocr. 1882, KonomHa, 3-a Ctpyse
M - 240 nc, ck. - 15 km/4, nac. — 8-500 4., rp. = 100 T
Bn. Knenosa - Wraitepta
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Tlocne cmepTh Xo3anwa 7 evpans 1912 1. - B ynpasneun nacnenmmkon. B desy
1913 . ¢ apyrim cynavi Guun mpoxan xymuy JL. Awapefic s Hosopocenticny.
Hasnasite, npumuicxa 1 Ne ocramics mpexmnt. B 1913 . napoxox nepemen s qy.
cran obpasosanoro 8 1913 1. «Asoncko-teprowopexoro Tapoxomioro Oie:
croay, Bomsuit anazenen J1J1. Annpefic cran omumy w3 yupemeneit OGuieeraa,
To e Foy CyAHO IPOLLIO KATIHTAEHbI! PENOKT. TTOCTE PEMOIIT 010 pHIaTy
11a GopT 14 naccampop B KaioTax 1-10 Knacea, 24 — b KaloTax 2-To Kacea 260 .
nyGi naccaxupos. B xoze Teproit MnpoBOfi soffisi 16 06 1914 T, mapoxon
‘LUt MPH3B3H 110 BOGHHO-CYJIOBO TIOBMHHOCTH H 1O HaMeHOBaNE «TEHEPAT
A.A. BPYCHJIOB» 5 exaGpe Gbin BKIIONER B cocTan Kepuenckofi maptini Tpaie-
i U, 3aTem cyKIT KK Nasysas Gasa CyA0B oTpAZa oBopost Kepuerickoro
nponmsa. C 25 apra 1916 1. oGeayxmpan 6 TrencHve napTim Tpanciins, 22 anry-
c7a 1916 . HaYaTO MEPEOGOPYOBAIIE MAPOXOA ¢ BOOPYREHMEN d-b 3T-A0k Opy-
AWM 1 28 HORGPA O B KAdCCTBE CETCROTO 3ATPAIHTES BOUIEN BO 2 OTIETEHHE
Twswswona ceresbix sarpamutene U®. B nasane susapa 1917 r. Anupamelicrs-
CoBer yTBepIA aUHCIICHHE NAPOXONA B Kiace ceTeBbiX arpamTenchi i T11 panr
cynos. C s 1917 r. wassanue wsviewn a «GPYCHIIOBY. 16 nexaopa 1917 .
SKHNX nepewest Ha CTopony CoBeTcKoM B1acTh. 1 was 1918 r. Kopabmb Gbu1 daxsa-
eH repMancKiMit poflckawit b Cesactortone 1 B iowe 1918 r. nosspamen mragers-
y. Bexope yuies b Onieccy oA yKpancKiii xormpons. C 27 rostpa 1918 r. maxo-
AIICA OA KOHTPOAICM  GHTTO-GPAKILyICKHX MHTEpBEHTOR, samsBunnx OneccKit
n0pt. C 24 AMBaps 1919 T. (o CTApOMY CTHNKO) SHCNCA TPATBILIAKOM 3-T0 AWBH-
awona TMaprun Tpaneirins MCIOP. 3aTew raxomuica s oTcToe. B cepeiie anpens
1919 r. noce ocRoGomenns Oteccs sactamm PKKA HamionanianpoRan i miepe-
nan Tnanony BCHX. 24 asrycra Toro e rofa 1apoXos 3aXwariui Genorsapacisl
TIDH HIIX OH CHOBA HAXOWIICA B OTCTOE,
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Tosapo-maceamupexnii napoxon «IOHEILy

B 1859 1, o 3akazy «OGuectsa Bomkexo- i
pOXOICTEaY Ha Bepdu «Maffei» 5 Perencoypre acﬁ‘SZZﬁZTéT?Z""‘I;‘S.‘I""'“ e
Ha By KeICSHM  Konecubili omnomanyGwmii  nyxwasomii rospe:
naccaRMpCKHIl niapoxoa, nonyumbi anvenonaie JIOHEL, B pesymtsme
SATCPKKH Ha HECKONEKO MECALIER ¢ NOCTPOIiKOf, 10 mpiGkminmio n Pocciio sy
1859 — 1860 r. poctoan 5 Onecce. Ha nepexoze aecwoii 1360 r. » Asoacoe Mope y
PorouHCKofi KOcki cet Ha Meflb 1 Gbi CHAT TONbKO Ha ueTBepTSE CyTKH. TlopTon
npunuckn ctan Pocros-sa-Lloty (Ne 257). Tlocne soxa b crpoii skcnyaruposarca
Ha rpy3o-naccaxupckoit mnin Eiick - Mapuynon, ¢ 3axo1om B npocxyTousic
noprs1. C iz 1878 T. - B cocrae cyos «OGiecTsa napoxozeTaa 1o Jony, Ason-
cromy 1 UepHOMY MOPAM € X MpHTOKaNi» 3 PocTosa- Ha-Jlony. B 1892 r. na sa-
Bozte «OBecTBay B Haxuuesann napoxo/l npomes KanHTalbHEIi PEMOHT ¢ 3aMeHoit
KOTIOB Ha HOBHIE, TIOCTPOIiK TOF 7 3a807a. 14 1eKaGpn 1903 r. osmpauiaic B
Pocto — a — JIOHY #3 TOCEAHEro pefica HABHFALIN, Gbin JACTHTHYT MOpOSaMH 1
SATEpT y THpTa THIOM BVeCTe ¢ MUiaBysiy Maakom Kowrreta [lonckin rinpi. Cpot-
1o nozomeawmyi IEJOKOJT IOHCKVX THPJI 3an X Ha GyKeup it BBer 8 pe-
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Ky Ha Gesonactioe Mecto. B 1905 r. na cyawe ciona nposenn pewonT. B 1908 r., no.
Che GuRkpOTOTEA KoMTANAN, TIDGROR Nepenen 8 Cabemeosn Sy
xon. B dpenpac 1913 r. ¢ apyrmmm cyzanin npotan xymuy 1. Anapefic p T
poccnicxa. Tpumtcxa  Xe octanmct, mp B 1913 r. 5 cocran cyaon
o o Asoncro-tepin o Nap 6 e
mnazenen JLJLAWApeiic cran onwmu W yspeantencii 31oro odueersa. Mot
ocworpa 1 ochieTemicTRORAA B HOAGPE 1914 7. 8 Taranpore paion nasay
ompeent HepHBIN  AS0RCKIN MOPAMIL ¢ 3X00M B pexy Jon
B rons: Mepofi nporoii mofibi & BN e Guin npusan  nposomscn pa-
Gorars i mnanax o Asonckowy wopio. o pereio ot 6 despara 191 r. nspo-
XOZI, CTOABIINI Ha 3MMOBKE, GbU BeKOpe HalmoHanH3nposan. Iocne B3aTHA Pocto-
ba-Ha-floy Gemsin 8 Mas 1918 ., Kk cepenuie Mas GbU1 BOIBPALICH BrATEBLY, HO.
paboTan nox ux kowtpore. B 1919 r. xomui 1o Azoackomy Mopio. Iocne 3maxya-
1w Genbix 13 Hopopoceniicka, 25 mapra 1920 r. Gin 3anepikan rpy3uHCKUMM B7a-
crmun s Tomn  napoxoawn (BOPOXCIEHHE, (KHEB i (KASAK», Oceimo
1920 r. nepeuen n Barywn. 17 wapra 1921 1, » Kapanase 2 npuniepio 20 paaix
cynos ¢ rpyamHeKin e, yusen w3 Barywin » Typuo, TTpwaa s Craviyn
CyAta NOARANH pyCCKite UIar W MPHCOSTMHAICE K CTORUIM TYT OCTATKaM Geroft
ScKap. B ToM e I. HapOX03 POz TYpKan Kak «BRUSSA» i sarew paoorar s
» Yeprion 1t vopa. B 20-x roton. 1332 mioxoro
TEXIINIECKOTO COCTOAHIA CFO CLATN A CTOM H BEKOpE PAS0PAT i HEralL,

Buectintocrs 204,69 Gpr. Tpysonomentocts 8000 nysos. Jiuia 48,58 M.
WpiHA 643 M, 0caa 1,68 M. BepTKATHHaA NapOBAA NAIIIHA CNCLIGHIOND Azt
R, ABOFINORO paCLINpEINIA MOLIHOCTSO 180 7., CKOpOETS 7 yaron, Iz 19
eoneK. 22 Maccaipa 1-T0 Kiacea, 22 — 2070 Kiacea n 300 —3-1o Kiaces.
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napoxoa «CAHKT-II]

Tonapo-naccaRHpexs ETEPEYP,

B oxraGpe 1887 r. pocoickowy «OGWECTRY napoxoncTsa 1o flony, Asog.
crony 1 UepHowy MOPIO © X TPHTOKaNU W3 POCTORA—wa-Jlony a sepi ebre.
bilimento Tecnica Tricstino» » Tpwecre (Ancrpo-Benrpina) Geun caan nocrpossmey
N0 ero sakany CramoN _KolCCHI| oHOTATYGWMH  nyXNATONH Tosape.
naccaxmperni napoxon «CAHKT-IETEPBYPD, (ctpomrensinii e 230), Ty
npuGmH B Poceiio npummcan k nopry Pocros - wa - lony (Ne 1031). B wae
1888 . e na py3o-niaccaXMpCKylo o Pocton — deoocns. K 1900 1. co-
Bepuan pefic Pocron — Kepus. B 1904 - 1905 rr. napoxox ia 3asone «Ofuiccrad
B Haxsicaanin powien KaTHTATbHbI PEMONT C 3aNCHO KOTAOR W CHITHEN oo
warrii, B 1908 r. ncrie GANKPOTCTRA KOMIANIH, MAPOXOR Mepetien b coficrn
Hocts eynomnazensua H. 5. Jipeaukoro. Toce ero ceprn 7 hespara 1912 1. -n
ynpawenn wacrezunkon. B Gespare 1913 1. ¢ Apyriie cyav 611 npozan ryn-
ity JLIL. Awaperic w3 Hosopocenticka. TTpwtiicka u Ne ocrannci, mpescun, B 1913
. nepemen » cocrap o6pazonanoro «A3oRcKo-UepriomopeKoro Mapoxomoro OG-
mecTsay (1J1. Awapefi cpean yupemrene). Tloamiee paorar ia i Pocton —
Shma. B Komue avrycra 1914 r. ewennn namvenosarme ia «ETPOTPAIL. Tlocre
QeNOTPa i ocsIETenLCTROBANIA B HoAGpe 1914 1. B Taranpore, paflon miasaiA
1 mpeteen Uepbim 1 A3oRCKI NOA € 3aX0A0M 8 peky JIoN.

B Xoue Tlepsoft sipoRoft sofist, 5 wione 1915 1., B ects koporns Beasrit
Aniepra I, cymio nepeinerosan 5 «KOPOJIb ATEEPT by. | cenmiop 1916
r ero o W Kax Tpacropr N 139 (KO-
POJIL ATLBEPT I) nkniosunn 5 9 otpan Tpancrioproi romuism U. Oceiso
1916 1. Tpasenopr cosepui Heckonsxo peficon Nekzy EACKOM # Mapiynonch:
TEPEROI CKOT, MpexNAIANCHHMIT U CHADACHHS api. B KomuE eKapA Ol
PG B Oneccy, 20 anpess 1917 . OTTyz1a Hanpamica n Fawais 0 Hasaa OCTd-
B . Jaren conepm pefic 3 Oecci n Byras (30 ) 3 naccaxpaNIt
4 IPY3OM, 1 Gl 0 peiica Ty1a e € Gapiei, ST i OrpAHHIINAQCH ACHTETHHOCTH
YA 20 Cepensia 1917 1.
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B nasane wions 1917 r. tpancnopr aemosum:
11y k2 «<KOPO.Tb ATBEEPT . 3atew mapoxo,
ewerio or 6 (espana 1918 r. scxope Gy warmere

1918 I, K CepeaIC Max €10 BepHY.TH BIATCbY, Ho OH axeny m;q:::""’ 8 uax
KoiTporew. B 1919 1. X011 0 Asonckowy wopio. Tocne ssacyautiy oer e
sopoeeniicka » Korle MapTa 1920 r. pn » CrawGy n » Kot nongpn 1900,
CTo Ty b 6yxTe MOTa Kak ITa5 pyCcKo—hpaniiyickoro kowintera o svasyaay
BHITABABLITO PaIpeLICHNA A Bhe3n Gewcric » Enpony. K anpemio 1921 5 xo.
TpompoBaca pauysawn. B 1922 r. mumomu ueckontKo peficon s CrauGyma n
Asexcanipiio B Mae 1923 T. BIAETSb NEPEBENH CyaHO ron WTansssckl Grar,
exein wazaanne 1a «dDA». JIaibix o pacoTe movHEe MoK Her. BeposTio, b co.
pesie 1920-X TOZ0B TI0CIIE OTCTOR G CaH Ha CHOM I pasoSpas na werar. Co-
enacio Pervcrpy Jlioiina critca s 1930 r.

308 1 nosapar e
7 paSoran ia Asonckow wope. Tig

Buecrimocts 470,02 Gpr. Tpysonomsemsiocts 15000 mynos. Jlmma 60,35
M. wnphna 7,80 / 13,68 m, ocanka 2,29 M. HakiionHas naposas Maimha IBoiiHoro
pacumpenns MomHocThio 480 1.c. Ckopocts 11 y3nos. Dkunak 25— 26 uenosex. 60
NACCAKHPOB B KaIOTaX. 170 H 2-10 Kraccos, 400 el B novewenIAX 3-ro Kacea./ K
1900 1. 28 — B KatoTax 1 - ro Knacca, 28 — B KaioTax 2:T0 Ktacca, 300 - 5 nONCIEH-
#X 3-r0 knacca. / k 1914 r. 21 — B KatoTax | - ro knacca, 25 — & KaioTax 2-ro Knacea,
54 —B nOMeEwWERNAX 3 - TO KNAcca.
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mapoxon «TEHEPAJI TYPKO»

Tosapo-naccamupexn

B 1872 b nepin Renfrew G naar (10 apyr s~ e
8 Hulokacie) ana auficroro m1arenia 64 mocrpoen menesnul xonecmsi s
omi sl ToBapo-1 e i
AR HTOpi oK e B 1879 5. oy mpioOpen wyrent A M Cropomiany
3 Taraspora. Mocre nepesona niox pyccrul dnar napoxony Getno mpycneeng
aineuosaie «I EHEPAJL T'YPKO». Tlo mpuGua » Poccio, noptou npsmcrs
ran Taraipor (N 396, 5 MOpCKoM CIHCKe 887 r. 1 Heroropen novsce s
JOKYNERTAX. KaK TO rocTpoitiit ykasa 1879). PaGoTan Kak SKcripeco na i e
o108 - Effx ¢ 3axon0m » Taraipor. B anrycre 1590 . » oucpemion pefce nospe:
AL B ope P CToKHOReHHH ¢ napooi wxynoi <HEPOTIOHTE JL»  ackope
0 PUGBITHN B TIOPT BCTAN B ABAPHTIHO-BOCCTAHOBNTENSHAA PEMONT Ha 33000
Cropoxeriko s Pocrose. B 1391 r. i cymuie savemumt xores 1a nons nocrpatin
3asoza Guuep u Famnep (w. CocHoms, Tlerpoxonckax ryGeps). B 1892 1, ka-
TIHTATOHO OTPEMONTHPOBATH MALIHHY  IOCTaBILTH BTOPYI0 MASTY (3 pesiii cric-
Kax 1892 1ol yKasai KaK 10 NOCTPOfiKH). o oKoat peNoNTa BuLIEA a Ty e
Ao, Tlocie GanKpOTCTBa BIATEbIR, B Komue 1896 r. mpozan «OfureeTay napo-
xonersa no [loty, A3onckowy 1 epHONY MOPAM ¢ X TpHTOKawit» 3 Pocrosa (s
Moperos cnicke 1a 1900 rox eime y Croposkeiko. B pesHOM PErCTpe TOro F. -
Neieans oTpakeih). TIPHCYTCTBYET B MOPEKOM cicke a | swaaps 1903 1. K |
SENTAGDA TOTO XC I YK HET — EPOATHO CAQH A CAOM H3 = 3 ITOXORO TEXHIC:
‘CKOTO COCTORI, HO €lle B HamHHI B pexow crvicke Ha 1906 Tor.

BuectumocTs 205,57 Gpr. Tpysonoxsentioers 7000 / k 1900 r. 5000 myzon.
Juniia 60,68 w, wwpina 5,90 /10,80 v, ocanxa 1,83 . HaKIOHHA 12poBas Matia
ABOHOTO pACIIMpeiA NOULHOCTHO 350 1.¢.CKOpOTS O yaron, IRHTax IS wer. 18,
accampos 1 — ro knacca. 40 2 — ro knacca. 200 3 — ro Knacea.
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Tpansumk - 3arpamyrens «KPACHBIH KOMAHIMPY 8 1923 r.

Bonomwenente 680 / 5 BM® 760 1. Buectuvocts 394,89 Gpr. [
58,87 w, mmpira 8,16 / 12,16 m, ocazxa 2,43 w. Taposas mammia aeofikoro pacui-
pemns MouHoeTsio 850 a.c. Ckopocts 12 yanos. Jamswoots nnasarms 900 wits.
284 ™ Swmak 17 (pyccxuii T ), 12 ogue-
POB 1 82 HinkHuX uiHa B BM®. C 1922 r. 7 uen. komcoctasa, | crapumna n 57 Bo-
CHHBIX MODATKOB.
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Kotaesann 10pus Tpnponosa
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